% Naturskyddsféreningen
Goteborg
Klimatgruppen

Dagordning mote Klimatgruppen

Tid och datum: kI 18.00, den 31 januari 2017
Plats: Forsta Langgatan 28B, van 5

1. Motet 6ppnas.

2. Motesordforande Anneli; Sekreterare Ragnar
3. Godkannande av dagordning

4. Beslutsarenden

a) Datum for presentation av klimatgruppens verksamhet vid mote
med Naturskyddsforeningens Lerumskrets (foreslagna alternativ:
21/3, 28/3 eller 30/3 19:00). Vilka ar med?

b) Amnen fér kommande miniseminarier
5. Informations- och diskussionsarenden

c) Ev nyheter fran pagaende projekt (politikerdialog, manifestationer,
folkstorm) inkl uppdatering om LNG-aktionen. Se aven svar fran
kretsens tf ordférande Mats Andersson om LNG (bilaga 1).

d) Uppfdljning av Annelis forslag till brev till Johanna Sandahl om
biobranslen

e) Uppdatering och diskussion om foredrag och studiecirkel under
aret:
Har vi fatt nagra svar?
Vilka fler ska vi bjuda in?
Hur ska studiecirkeln se ut?
Vilka kan jobba med att s6ka pengar fran Riks? Ans6kan om
projektmedel ska vara inne senast 31/3.

f) Kort rapport fran foéreningens kick-off den 11/1 (Dan)

g) Information om KlimatSverige-initiativet Klimatvalet
(http://klimatsverige.se/klimatvalet/) (Dan)

h) Information om planer pa nytt Klimatsamling-méte (Dan)
i) Uppfdljning: bevakning av kommunala atgarder pa klimatomradet

6. Ovriga fragor inkl ev kort information om nya handelser och forskningsrén
inom klimatomradet.

7. Miniseminarium: Hur man soker information om klimat-relevanta forslag
och beslut pa Géteborgs stads website (Dan)

8. Motet avslutas.

Kommande moten:

datum veckodag ordf sekr
2017-02-22 ons Dan Klara
2017-03-16 tor Ingrid Hans
2017-04-10 man Helena Bo G
2017-05-02 tis Hildur Dan
2017-05-23 tis Mats Anneli

2017-06-14 ons Emeli Helena
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Bilaga 1. Svar pa forfragan om kretsens instéllning till LNG-hamnen

Hej Dan! Vad jag vet s& har vi inte lAmnat remissvar eller officiellt uttalat oss om
flytande naturgas som fartygsbransle, aven om det ar en process som varit pa gang
ett bra tag i Géteborg. Men vill vi driva en linje s& kan vi naturligtvis géra det dven om
det inte &r en enkel fraga att ta stéllning till. Vill ni att vi ska gora det sa ta garna fram
ett underlag.

Har inte hunnit studera artikeln ndrmare, men fyller pa4 med nagra personliga
reflektioner/antaganden/tyckanden:

Det som driver utvecklingen ar kravet pa lagsvavligt bransle (fast fortfarande mycket
hégre svavelhalt &an bransle fér landfordon) som gér det flytande branslet mycket
dyrare eftersom man da maste képa sadant som passerat en liknande
raffineringsprocess som dieselbransle.

Att byta fran ett fossilt bransle till ett annat ar inte langsiktigt hallbart (fast gor inte
heller saker kortsiktigt varre). Sjalvklart skulle naturgasen kunna bytas mot "biogas”,
men ar det realistiskt att producera/transportera i tillrdckliga kvantiteter. Vore det
battre att satsa pa andra alternativa branslen som metanol, som kan vara lattare att
hantera och producera ur bioravara?

"Metanslippet", lackage av metan vid distribution och lagring, tillsammans med den
del av branslet som passerar motorn oférbrannt (kan vara flera procent) gér nog att
totala bidraget till vaxthusgaser blir stérre for naturgas, dven om CO2 kan vara nagot
lagre jamfort med vanligt fartygsbransle.

Dessutom, for att halla naturgasen flytande maste den hela tiden kylas, och detta
gors oftast "passivt" genom att lata gas langsamt koka bort. D v s man har ett
sténdigt flode av metangas fran tanken och kan inte stdnga av motorn (eller méaste
elda upp gasen pa annat satt eller i varsta fall slappa ut den oférbrand).

Den stora fordelen ur klimatsynpunkt ar nog de minskade partikelutslappen, eftersom
dessa kan vara ratt stora for konventionella fartygsbranslen. Detta ar sarskilt viktigt
om partiklarna (sot/black carbon) riskerar att hamna i arktiska omraden och
paskynda uppvarmningen av snd och ismassor.

Minskade emissioner av partiklar, svaveloxider mm ar naturligtvis en fordel for lokal
och regional miljé. (Fast svaveloxid ar ur klimatsynpunkt "bra" eftersom det nog ar
den storsta antropogena kallan till minskad uppvarmning.)

Rederiernas val av branslen beror inte bara pa vad som gérs i Géteborg utan i alla
de hamnar som fartygen ska anlépa. En del gar bara fran Goéteborg till en eller ett par
andra hamnar, medan andra anldper manga hamnar och ar beroende av att kunna fa
bransle dar.

Halsningar Mats



