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Flytta cyklarna till korbanan

Hastigheten kan sankas pa manga gator, skriver debattorerna.

Goteborgs cykelprogram ar bra, men blir svart att genomféra med god standard inom en rimlig
framtid. Lat darfor cyklarna dela kérbana med motortrafiken, skriver bland andra Gustav Sjéblom,
Naturskyddsforeningen.

I mars 1 ar antog Goteborgs stad ett nytt cykelprogram med malet att cyklingen skall
tredubblas till 2025. Cykelprogrammet innehéller goda intentioner att prioritera cykling
och sékerstilla en godtagbar standard for cykelbanorna.

Erfarenheterna visar dock att det kommer att bli svért att inom en rimlig framtid skapa
ett cykelbanenit med tillrdcklig standard. I minga gatumiljoer ar det for trdngt for att
bygga cykelbanor med foreskriven bredd och standard. Resultatet blir ofta farliga
l6sningar med skarpa svdngar och hinder i cykelbanan, eller otydliga gransytor som ger
dalig trygghet och framkomlighet for bade cyklister och fotgéngare. Det blir knappast
enklare 1 en framtid med fler fotgdngare och cyklister, varav manga pa elcyklar och
lastcyklar.



En mer framkomlig vdg ar att cyklarna far dela korbanan med motortrafiken. Manga
gator kan med relativt enkla medel utformas for max 30 km/h eller goras om till
cykelfartsgator. Gérna 1 kombination med breda trottoarer skyltade som
gingfartsomrdde sé att barn och andra som inte vill cykla 1 kérbanan kan cykla dér pa
fotgéingarnas villkor.

En bra losning for flertalet gator

Att lata cyklister och motorfordon dela korbanan passar inte Overallt. Inte dar
kollektivtrafiken saknar eget korféalt och behover hog kapacitet. Inte dir det 4r mycket
biltrafik och finns utrymme for rejéla separata cykelbanor. Men for flertalet gator, dven
de med trafikvolymer pa uppemot 10 000 fordon per dygn, dr det en bra 16sning. En
anpassning av gatunétet for cykeltrafik skulle ndmligen medfora:

» Bittre framkomlighet for alla trafikslag, sirskilt cykel och gang (detta visar erfarenheterna fran
cykelfartsgatan pd Vistra Hamngatan).

o Att forbdttringarna i cykelinfrastrukturen kan genomforas i hogre takt och till lagre kostnad an i ett
separat cykelbanenit.

» Att infrastrukturen inte behdver goras om i takt med att cyklingen dkar sin andel.
» Forenklat underhall (sn6- och 16vrojning for motorfordon och cyklar sker samtidigt).
o Tydliga och sédkra korsningar (hdgerregeln, farre korfélt att ta hinsyn till).

» Sénkt hastighet for biltrafiken, vilket ger bittre trafiksdkerhet, ldgre trafikbuller och mojlighet till en
mer levande stad, samtidigt som biltrafiken har fortsatt hog kapacitet — om &n med ldgre hastighet.

Sa politiker 1 trafikndmnden, tjansteman péa trafikkontoret och andra som é&r inblandade 1
Goteborgstrafiken: ta en funderare pa hur cyklar och bilar kan samsas 1 kdrbanorna!

Gustav Sjoblom

tor Naturskyddsforeningen 1 Goteborg
Patrik Hostmad

for Yimby Goteborg
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