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Yttrande 6ver samrad
Detaljplan for Bostader 6ster om Angereds kyrkby

Naturskyddsforeningen 6nskar ldmna f6ljande synpunkter pa planen:

Planforslaget saknar nistan helt en analys av konsekvenser for naturvirden och gronstruktur.
Den visar pé sid 3 att det idag finns en hel del naturvirden, och att en del av omradet spelar en
viktig roll 1 Goteborgs gronstruktur (f.0. star det kdrromrade 1 planhandlingen, skall vl vara
kdrnomrade). Men i avsnittet om innebdrd och konsekvenser finns endast en skiss med en vag
antydan om péaverkan pa gronstruktur, medan det 1 texten inte star ett ord om hur dessa virden
paverkas eller hur de skall sikerstillas. Bohusleden som é&r av regionalt intresse for
friluftslivet passerar omradet.

Om man ser till hela stadsdelens gronstruktur sa ér de hogsta naturvardena knutna till
Lérjeans dalgang. Larjedns dalgéng dr sedan ldnge planerat att bli naturreservat. Enligt
lansstyrelsens program for skydd av tatortsndra natur (november 2003) skulle Larjeans
dalgang ha blivit naturreservat senast 2006. Foreningen anser att naturreservatet under alla
forutsattningar skall bildas skyndsamt, men i ett ldge dé storre naturomraden i ndrheten (som i
den aktuella planen) foreslas exploateras sé skulle ett snabbt inrdttande av naturreservat med
en val utformad skdtselplan kunna utgora en viss kompensation.

I planhandlingen sdgs att dagvatten kommer att ledas till sdvil Larjeans som Siveéns
vattensystem. Da badde Sdveén och Lérjeans dalgang har hdga naturvirden och dr Natura
2000-omraden s& maste en analys av paverkan pa naturviardena, och sérskilt Natura 2000-
vérdena goras.

Planhandlingen saknar en analys for vilket trafikflode som planens genomforande skulle
orsaka. Planbeskrivningen konstaterar pa sid 10 hur otillgdnglig ndrmaste busshéllplats ar,
utan att ndmna ndgon atgird for att forbittra situationen. Foreningens forslag att till viss del
kompensera detta &r att ordna en cykelparkering med tak vid hallplatsen. For att fa upp
kollektivresandet skulle dven tétare turer &n halvtimmestrafik behdvas. Samradshandlingen
speglar inte tankarna 1 K2020.



Da tillgangen till kollektivtrafik dr begrinsad med de bitvis ldnga avstédnden till ndrmsta
hallplats far man anta att en stor del av persontransporterna kommer att ske med bil. I
Goteborg ér i genomsnitt biltrafikens andel mer &n dubbelt sa stor som kollektivtrafikens, och
for ett bostadsomrade 1 det hér laget och med de aktuella forutsdttningarna kan biltrafikens
andel forvéntas bli dn hogre. En icke obetydlig andel av bilresorna kommer antagligen att bli
till eller genom centrala Goteborg, dar miljokvalitetsnormerna for utomhusluft (partiklar och
kvévedioxid) idag overskrids och dven de kommande aren berdknas dverskridas.
Genomforandet av planen skulle darfor bidra till att miljokvalitetsnormen overskrids eller
riskerar att overskridas. (I brist pa det begransade underlaget i planhandlingen kan det inte
sdgas hur stort bidraget forvintas bli.) Den 6kade biltrafiken skulle dessutom forsvara att
uppnd miljomélen Begransad klimatpaverkan och Ren luft. Av dessa skl far planen anses ha
en betydande miljopéverkan och en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas.

Foreningen anser alltsa:

* Upprétta en miljokonsekvensbeskrivning.

* GOr en analys av konsekvenser for naturviarden och gronstruktur. Tillse minimal paverkan
pa dessa!

* Prioritera arbetet med bildande av naturreservat for Léarjeans dalgang.

* GOr en analys av vilken trafik planforslaget genererar utanfor planomréadet.

* Ordna cykelparkering med tak vid ndrmaste busshéllplats och foresla Vasttrafik 6kad
turtéthet.
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