Naturskyddsforeningen
Gdéteborg

Naturskyddsféreningen i Goteborg
Pblgatan 5, 414 60 Goteborg
info.goteborg@naturskyddsforeningen.se Goteborg, 2015-01-30

Trafikverket Region Vast
405 33 Goteborg
trafikverket@trafikverket.se

Yttrande Over jarnvagsplan for Vastlanken

Sammanfattning

Féreningen ser Vdstldnken som ett viktigt projekt for att utveckla kollektivtrafiken i
Goteborgsregionen, men att det dr angeldget att projektet genomférs sa att pdverkan pa vdrdefulla
naturmiljéer och grénomrdden blir sG liten som méjligt. Vi vill sérskilt framhdalla att stérsta mdéjliga
hdnsyn madste tas till parkmiljéerna och sdrskilt gamla tréd och trdd med sdllsynta och hotade arter
vid Haga. Féreningen anser ddrfér att det inte kan tillatas ndgon stationsbyggnad i Kungsparken
(méjligen trappuppgdngar utan byggnad), och att alla méjliga dtgédrder vidtas for att i férsta hand
behdlla vdrdefulla tréd pa plats (avancerade byggmetoder, minimalt 6ppet schakt, ...) och i andra
hand flytta virdefulla trdd. Vérdefulla trid och parkmiljéer kring Centralen- och
Korsvdgenstationerna mdste ocksd bevaras sa Idngt som méjligt, och i andra hand flyttas och
ersdttas. Vidare mdste alla méjliga atgdrder vidtas for att bevara knéinatebestanden samt undvika
negativ pdverkan pa Sdvedns naturvérden. Om Vistldnken byggs med stérsta méjliga hénsyn till
naturvdrden, anvdndande och utvecklande av bdsta méjliga teknik och i dialog med allmdnheten, sa
skulle Vidstldnken trots negativa ingrepp kunna bli ett gott exempel hur man pad ett acceptabelt sdtt
kan genomféra avancerade infrastrukturprojekt i kéinsliga miljéer, och ddrigenom 6ka acceptansen
for projektet, samt visa upp Trafikverket och Géteborg som féregangare inom omrddet.

Det ar angelaget att kollektivtrafiken i Goteborg och Goteborgsregionen kan utvecklas, bli mer
konkurrenskraftig och ta hand om fler resande. Utbyggd kapacitet for pendeltagstrafik sasom
Vastlanken ar darfor vasentlig, och det ar av yttersta vikt att Vastlanken kan byggas enligt tidsplan.
Samtidigt innebar byggandet av sparen och stationerna en stor negativ paverkan pa vardefulla natur-
och rekreationsmiljoer, som berér manga géteborgare och ar viktiga bade for biologisk mangfald och
det grona stadsrummet. Det ar darfér av allra storsta vikt att paverkan pa naturvardena och
gronytorna minimeras saval under byggtiden som darefter.

Nar foéreningen tar del av tillgdngliga dokument ar det vart intryck att betydligt mer kan goras for att
minimera negativ paverkan pa naturmilj6.

| dagslaget verkar det finnas en betydande opinion emot byggandet av Vastlanken, och féreningen
anser det darfor viktigt for projektets trovardighet att man kan visa att man tar stérsta mojliga
hédnsyn betraffande intrang i kdnsliga miljoer saval under byggtid som efterat.

Det ar angelaget att s3 mycket som mojligt av de vardefulla tradmiljoerna runt stationerna, i



synnerhet Haga, kan bevaras, och darfér maste de mest avancerade teknikerna anvdndas. Kan man
visa pa att alla anstrangningar gors sa skulle projektet kunna fa en positiv aspekt som féredéme i hur
man kan bygga i kdnsliga stads- och parkmiljoer med minimalt intrang, istallet for att Vastlanken
entydigt stamplas som ett tradforstorarprojekt.

Det ar inte acceptabelt att vardefulla trad avverkas bara for att géra plats for tillfalliga vagar och
liknande under byggperioden.

For att sa langt mojligt bevara och utveckla naturvdrdena och de grona upplevelsevardena ar det
viktigt att ansvaret for detta inte upphor i samband med att bygget avslutas, utan att det ar ett
arbete som behoéver bedrivas och foljas upp under lang tid framéver och ges tillrackliga resurser.

Manga av de tankar och forslag som fors fram i rapporten Trad och tradmiljéer i Vastlankens
korridor for 6kat tradbevarande och kunskapsspridning stods av foreningen, men att detta ytterligare
forstarks genom att man anvander den mest avancerade byggtekniken for att bevara sa manga trad
som mojligt, och om detta inte gar flytta vardefulla trad. Darutover ar det viktigt att status for den
biologiska mangfalden och sarskilt de sallsynta arterna foljs upp over tid, och att atgarder for att
stodja ateretablering i livskraftiga bestand vidtas om det behovs.

Ur naturvardssynpunkt ar det framst tradmiljéer och enskilda trdd med sillsynta/hotade arter, dér
lav- och svampfloran ar av stort intresse, samt kndlnatebestandet i Vallgraven som &r viktigast att
bevara.

Ur ett halsoperspektiv ar trad och parkmiljoerna en betydelsefull och omtyckt besoks- och
rekreationsmiljéo med narhet for manga boende och besdkare i olika aldrar. Kungsparken-Haga
kyrkoplan utgér tillsammans en gronkil, en sammanhallen gronstruktur som ar viktig for den
biologiska mangfalden. Kungsparkens trad ar en nationellt viktig vedsvampslokal bestaende av friska
trad med vidstrackta kronor.

Traden och parkmiljéerna tillhandahaller ocksa viktiga ekosystemtjanster: vatten-, fuktighets- och
ljusreglering, luftfiltrering, ljudddmpning, mm. Dessa varden maste ocksa bevaras och utvecklas.

Planen verkar vara att bygga tagtunneln i 6ppet schakt fran Rosenlund ungefar fram till Parkgatan.
Det skulle vara mycket fordelaktigt om byggande i 6ppet schakt kunde undvikas eller atminstone om
strackan som byggs i 6ppet schakt kunde kortas till norr om Nya allén, sa att merparten av traden i
allén och Kungsparken kan fa sta kvar. Ar det tekniskt majligt att bygga en langre striacka ”i tunnel”
och en kortare stracka som Oppet schakt sa bor detta géras aven om det skulle bli dyrare.

Ett par av stationsbyggnaderna ar féreslagna att ligga i parker. Féreningen anser att
stationsbyggnaderna sa som de foreslagits ger ett oacceptabelt stort intrang i kdnsliga parkmiljoer,
sarskilt i Kungsparken i ett omrade med hogsta naturvardsklass. Om nedgangar till stationen ska ligga
har kan de goras utan att ha en byggnad, det skulle racka med en trappa med tak och eventuellt
kompletterat med hiss. Det var foreslagit att biljettforsaljning och vanthall skulle finnas i byggnaden
vid Kungsparken. Detta kan forlaggas pa mellanplanet under jord, och blir dessutom nabart for
resendrer som anvander Rosenlundsnedgangen, eller i stationsbyggnaden vid Rosenlund. Detsamma
galler stationsnedgangen vid Renstromsparken. Denna kan anlaggas utan byggnad 6ver jord, endast
som en “nedgang” for att minimera intranget i parken. Alternativt vore det kanske mojligt att lagga
nedgangen i befintlig byggnad, i ”Artisten” pa liknande satt som nedgang vid Vasagatan laggs i
befintlig byggnad. Arean av hardgjord yta runt stationerna maste vara minimal.



Det namns i planen om en utdkning av hallplatslagen for buss/sparvagn vid Hagakyrkan/Parkgatan.
Om detta innebér ytterligare intrang i Kungsparken sa ar detta inte acceptabelt. Eventuell 6kad
kollektivtrafik ovan jord borde kunna organiseras utan ytterligare intrang i de kansliga parkmiljoerna.
Exempelvis bor byggandet av sparvag mellan Jarntorget och Rosenlund/Skeppsbron innebara att
sparvagnstrafik som idag gar via Parkgatan flyttas till den nya Rosenlundsforbindelsen, och for bussar
bor det kunna finnas en flexibilitet i hallplatsldgen. Det ar en fordel att det finns kollektivtrafik i direkt
narhet till Hagastationen (Hagakyrkan, Handelshogskolan, Pilgatan, ...), men det finns ett antal
ytterligare hallplatser i ndrheten med ett stort utbud av buss/sparvagnsforbindelser som ocksa ska
ses som lampliga bytesalternativ, t ex vid hallplatserna Gronsakstorget, Jarntorget, Vasaplatsen. Som
en jamforelse namns Drottningtorget och dven Brunnsparken som néaraliggande anslutningspunkter
for kollektivtrafik for Centralenstationen, och avstandet fran Hagastationen till Gronsakstorget,
Jarntorget och Vasaplatsen ar kortare eller detsamma.

Det finns vardefulla trad och eller parkmiljoer dven intill de andra stationerna, t ex Bergslagsbanans
stationspark, samt vid vissa tunnelmynningar och serviceschakt. P4 motsvarande sitt sa maste
utgangpunkten har vara att bevara sa mycket som mojligt av befintlig natur, och om det inte gar
flytta trad och kansliga arter till andra miljoer dar de ges goda forutsattningar att dverleva samt att
efter byggnationen ersadtta med nya trad och véxtlighet i syfte att aterskapa miljéerna.

| rapporten Trad och tradmiljoer i Vastlankens korridor konstateras att det foreslagit olika alternativ
for nedgangar vid Vasagatan. Foreningen forordar liksom rapporten att nedgang gors i byggnad soder
om Vasagatan for att minimera paverkan pa vardefulla trdd i Vasagatan, vilket ocksa blivit det
alternativ som nu forordas i jarnvagsplanen.

Den hotade arten kndlnate finns i Vallgraven och i MéIndalsan och eftersom artens framsta
utbredning ar i Goteborg har vi ett sarskilt ansvar for att varna dess livsmiljoer. Som forslag till
atgarder namns att inventera forekomsten aret innan bygget borjar. Féreningen foreslar ett mer
omfattande program tas fram i god tid, med forslag pa atgarder infor, under och efter byggtiden for
att sakerstélla att arten finns kvar i ett livskraftigt bestand i framtiden.

Savean har unika naturvarden, framst de utpekade Natura 2000-vardena, naturtyp och arter. Det ar
darfor nodvandigt att anlaggandet av Vastlanken inte innebar en negativ paverkan pa dessa arter.

| planhandlingen diskuteras djupet for station Korsvagen. Foreningen anser att ett djup som ger de
béasta forutsattningarna for kollektivtrafik, inklusive enklaste satt fér resendrer med Vastlanken att na
stationsplattformarna och byta till annan kollektivtrafik ska valjas. Det ar inte lampligt att forlagga
biltrafik under jord, da inriktningen med K2020 och satsningen pa Vastlanken &r att inte dka
biltrafiken. Da behdvs inte satsningar pa nya biltrafikleder under jord, sarskilt som nya trafikleder
tenderar till att skapa 6kad trafik.
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