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Allménna kommentarer

I valet mellan olika utbyggnadsstrategier dr inriktningen att forldgga ny bebyggelse intill
nuvarande, snarare én att ta helt nya omraden i ansprak, den mest rimliga. Dock dr detta inte
heller problemfritt da natur/gronomraden som dr vdrdefulla for rekreation, stadsbild och
naturvard riskerar att forsvinna. Det maste prioriteras att i forsta hand bygga pa redan
hardgjord yta. Forutom att ateranvdnda mark och byggnader som inte lingre utnyttjas, bor
man se over mdjligheterna att bygga pd parkeringsplatser, och i stillet forldgga parkeringar
under jord, under byggnader eller i1 flera viningar samt stimulera till bilpooler som ger ett
minskat behov av parkeringsyta.

Foreningen anser det inte rimligt ur ett hallbarhetsperspektiv att planera for stdndigt 6kande
trafikvolymer, bdde vad avser gods- och persontransporter. Savil en begransad tillging pa
energi och behovet av att reducera utsldppen av vixthusgaser innebdr att det pd sikt snarare
gdr mot mindre transportvolymer dn mot stérre. Det dr naturligtvis en Overgripande
prioritering som fér goras, genom regleringar eller marknadsmekanismer, om hur tillgénglig
energi och utsldppsutrymme fordelas

En utveckling som foreningen dock ser positivt pd dr att persontrasporter kan foras over fran
personbil till gdende, cyklande och kollektivresande. Infrastruktursatsningar som stodjer detta
prioriteras framfor véginvesteringar. Véstlinken &r den enskilt viktigaste investeringen
(tillsammans med 4-spar pa véstra stambanan, som dock ligger utanfor Goéteborgs stad) och
denna borde prioriteras. Aven andra jirnvigsinvesteringar for att oka kapaciteten for
pendeltigstrafik &dr positiva, dock med ett fragetecken for den foreslagna nya dragningen av
bohusbanan.

Det dr ocksa angeldget att satsa pa fortsatt utbyggnad av cykelvigar. Férutom cykelvégar
ar det viktigt med cykelparkeringar, och da sdkra sddana da cykelstdlder och sabotage kan
avskricka frin cykelanvindande.

I planen ndmns om byggande av energisnéla hus. Det &r nagot som borde kunna lyftas fram
annu tydligare och krav pd energieffektivitet borde stillas vid nybyggande. I synnerhet om
kommundgd mark stills till forfogande har kommunen mojlighet att stdlla sidana krav.



Foreningen anser att det tas alldeles for 1att pa kravet att uppfylla miljokvalitetsnormen for
luft. Den daliga luftkvaliteten leder till att manga ménniskor fir forsdmrad hélsa, inklusive
tiotals dodsfall per ar. Foreningen anser att Goteborgs stad borde folja lagen och inte anta
ndgra planer som innebdr att risken for 6verskridande av miljokvalitetsnormen Okar. Att bara
hinvisa till att teknikutvecklingen troligen gor att det & mindre problem om 20 ar &r alldeles
for lattvindigt.

Foreningen anser att arbetet med att skydda vérdefull natur méste ges hog prioritet. Listan
over omrdaden som foreslds for nya naturreservat dr l1ang, men dnda saknas flera omraden som
ar skyddsvédrda och i olika sammanhang t ex tidigare dversiktsplaner foreslagits som nya eller
utvidgade reservat.

Kommunikationer

Byggandet av Vistldnken dr mycket angeldgen och maste prioriteras hogt. Det vore ocksa bra
att kunna anknyta med pendeltagsforbindelse till verksamheter och bostadsomraden pa sddra
Hisingen (i forsta hand Norra &lvstranden/Backaplan). Om detta inte kan ske genom att
viastlinkentunneln dras via Hisingen s borde andra alternativ for effektiv pendeltagstrafik
finnas med i planeringen.

Det vore positivt med en utdkad kapacitet for pendeltagstrafik och dven godstransporter pa
bohusbanan, Foreningen ser dock en potentiell konflikt med natur- och landskapsvirden vid
en dragning av en ny jarnvégslinje 1 Bonered-Kérra-Rodbo. Andra alternativ sdsom nuvarande
strickning samt Gota dlvdalen borde ocksa utredas. Langs Kungdlvsleden finns det
logistikverksamheter, stora handelsomrédden samt manga arbetsplatser. Sett ur ett regionalt
perspektiv forefaller det som om en jdrnvdgsdragning hir skulle ge ett stdrre resandeunderlag
for savil arbetspendlare som besdkare till affarerna. Dessutom skulle det ge mojlighet till bra
sparforbindelser till logisitkverksamheterna. Naturligtvis kan en pendeltdgsforbindelse genom
Kérra vara till nytta for boende dér (dven om det kan 16sas med bussar ocksd), men for
resendrer frdn Bohuslin skulle en dragning i Gota dlvdalen ge ett storre underlag. Foreningen
har idag inte underlag att fororda nagon sirskild dragning innan alla konsekvenser dr kidnda,
men anser att flera alternativ maste héllas 6ppna.

En 6kning av kapaciteten pa hamnbanan dr ocksd onskvéird om detta dr en forutsittning
for att minska lastbilstrafiken till och frdn Goteborgs hamn.

Foreningen sédger ett kraftigt Nej till ny “smygforbindelse” mellan vdg 45 och E20 fréan
Angered till Partille. Sérskilt avsnittet med ny bro over Lérjedn vid Eriksbo. Om nu
Partihallslinken ska byggas for att forbinda viag 45 och E20 varfor da bygga ytterligare en
forbindelse som passerar genom och riskerar att skada vérdefulla naturomraden?! Forstirkt
kollektivtrafik bor kunna utnyttja befintligt vignat, som skulle kunna upprustas vid behov.

Det dr dock bra att andra foreslagna vig och sparvigsforbindelser 6ver Larjedn inte langre
finns med 1 6versiktsplanen.

Foreningen anser att de problem med begrinsad framkomlighet i vignitet som finns i
Torslanda inte ska "losas" genom ytterligare végbyggen, utan genom minskad
trafikbelastning. Om man inte genom att satsa pa cykeltrafik och kollektivtrafik kan reducera
bildkandet ska inte ytterligare bebyggelse ske. Vid nyetableringar av bostadsomréaden, racker
det inte med att konstatera att det finns narhet till hallplats for kollektivtrafik. Det finns dnda
en stor risk for att en stor del av resorna kommer att ske med bil.

D4 det efter beslut i Ockerd kommun inte 4r aktuellt med ny vig och brofdrbindelse till
Ockerd kan detta vigreservat tas bort ur OP.



Mojligheten att styra trafikflodena med hjilp av tringselavgifter samt utbud och prisséttning
av parkering borde tydligare lyftas fram. Stockholm &r ett bra exempel hur tringselavgifter
kunnat minska miljobelastningen och o©ka framkomligheten i végnitet utan nya
vaginvesteringar.

Naturomriden

I listan Over planerade naturreservat (s 22, del 2) saknar foreningen foljande omréden:

- Oxnis med Askesby,

- utvidgning av Delsjon

- utvidgning av Rya skog.

Omrédena dr vil kinda, beskrivna under virdefulla naturomrdden (och 1 ett fall som
friluftsomrade) i del 3. De har ocksé tagits upp som forslag i foregdende OP (OP99) och/eller
1 det program for skydd av tdtortsndra natur som lénsstyrelsen tagit fram (november 2003)
samt deras remissversioner.

Oxnds och Askesby #r ett omrdde virdefullt for sévil naturvdrd, kulturvird som
landskapsbild. Det kan ocksa ett utflyktsmal med savdl gamla kulturmiljéer och nirhet till
Nordre dlv och estuarieomrddet. Omndmns som blivande naturreservat i
omradesbeskrivningen i del 3

Delsjon ér ett av Goteborgsregionens viktigaste och mest besokta friluftsomraden.
Huvudsyftet med en utvidgning av reservatet dr att sikerstélla friluftsintressena, men det finns
ocksa virdefulla naturmiljéer inom den del som dnnu inte dr naturreservat. Foreningen anser
att det forslag till utvidgning av naturreservat som lénsstyrelsen tog fram 2007 &r bra och
uppmanar Goteborgs stad att samverka med ldnsstyrelsen for ett beslut om utvidgningen av
reservatet som kan sikerstélla omradets frilufts- och naturvérden.

Rya skog ar ett unikt ddellovskogsomrade med ldng kontinuitet, och innehallande flera
olika miljoer med fuktigare och torrare delar. Omradet 4r dock relativt begrédnsat till sin yta
och det dr angeldget att hela dagens skog kan behdllas intakt, framfor allt ur
naturvardssynpunkt men ocksd for upplevelse och rekreationsvdrdena. Tidigare har det
framforts planer pd utbyggnad av reningsverk i skogen. Nu har utbyggnader kunnat klaras,
utan direkta ingrepp i skogen sa foreningen kan inte se att det idag finns ndgra ndmnvérda
motstdende intressen. (Féreningen anser dock att naturvdrdena ar s hoga att reservatet borde
utvidgas under alla forutséttningar.) Darfor borde reservatet sjalvklart utvidgas till att omfatta
hela skogen.

Kanske kan avsaknaden av dessa omriden bero pa att det program for skydd av tétortsndra
naturomraden som lidnsstyrelsen pa regeringens uppdrag tagit fram "Den titortsnédra naturen i
Goteborgsregionen" (november 2003), inte verkar ha anvints som underlag. Atminstone star
den, vad vi kan finna, inte med 1 listan 6ver underlagsmaterial.

Foreningen skulle ocksé vilja se en utvidgning av Nordre dlvreservatet vid Bjorlanda enligt
tidigare forslag.

Foreningen upplever att skyddandet av natur i form av naturreservat prioriterats mycket lagt
de senaste aren. Jimfort med framtagandet av exploateringsplaner som skett 1 hog takt har det
géatt mycket trogt med bildandet av nya naturreservat. Goteborgs stad har t o m forsvarat
bildandet av nya reservat genom att bromsa utvidgningen av Delsjoreservatet. Foreningen
onskar se en mycket storre aktivitet frdin kommunens sida nir det géller reservatsbildningen si



att de olika omradena 1 rimlig takt kan 6verforas fran kolumnen for planerade reservat till den
for beslutade reservat.

Det &r angeldget att strandskyddet till fullo upprétthdlls och att inga exploateringar i
strandskyddsomraden gors eller att andra exploateringar som minskar tillgdngligheten till
strander gors.

Lokalisering av bebyggelse
Foreningen har inte mojlighet att hdr kommentera alla de omrdden som foreslar for
bebyggelse, utan har foljer mer allmdnna kommentarer.

Det markeras stora omrdden liangs Grabovdgen for bostdder och verksamheter. 1 detta
sammanhang vill foreningen framhalla att det 4r angeldget att virna de viktigaste natur- och
rekreationsvdrdena, Léirjan, med dess bifléden och raviner, jordbrukslandskapet och
landskapsbilden, de storre sammanhdngande skogsomrddena, och bohusleden. Foreningen
anser ocksd att det bor sparas tillrickligt breda "grona korridorer" mellan Léirjeédns och
Saveans dalgangar.

Dé den mer omfattande bebyggelse som tidigare foreslagits viaster om Kérra, kring Bonered
och Larsered inte verkar vara aktuell, i alla fall inte i nértid, vore det ldmpligt att skjuta upp
all omfattande exploatering inom omradet s& man inte borjar riva sonder det landskap som en
uppskjuten/avbruten exploatering ger mdjlighet att bevara.

P& Hisingen exploateras idag i hog takt naturmark och jordbruksmark for i forsta hand
industri- och logistikanldggningar. Flera av dessa har skett eller foreslas ske pa marker som ar
virdefulla for naturvérd, kulturmiljovard, landskapsbild, eller dr god jordbruksmark.
Foreningen anser att innan eventuella exploateringar sker sa maste bittre
lokaliseringsutredningar med alternativjidmforelser goras.

Foreningen tycker att det &r bra att forsiktighet visas betrdffande utbyggnad i och kring
Bjorlanda, sdrskilt 1 kustnéra lagen och 1 omraden som inte ligger intill befintlig bebyggelse.

Att kompletteringsbygga i centrala och halvcentrala ldgen ar inte enkelt dd markutrymmet &r
begrénsat. I forsta hand ska redan hardgjorda ytor anvéndas. En mycket forsiktig avvagning
mdste goras innan gronomraden/naturomrdden eventuellt tas i ansprak. Natur nédra bostaden
upplevs som mycket vérdefullt och de kringboende som upplever oftast sin boendemiljo
kraftigt forsdmrad vid forlust av gronomraden. Grona ytor &r ocksd viktiga for det lokala
klimatet och luftkvaliteten. Vidare kan trdd och grona ytor och naturmark vara ett viktigt
inslag 1 stadsbilden, t ex Guldhedens grona branter.

Det &r bra att virdet av att bevara jordbruksmark lyfts fram, och foreningen vill att
exploatering pa jordbruksmark undviks.

Handel

Det ar viktigt att handel planeras med tillgang till god dagligvaruhandel néra bostdder, och sa
att resor och transporter minskar istdllet for att 6ka s& som ar fallet med externa kdpcentra.
Foreningen kan darfor instdimma 1 mycket av det som ségs betrdffande lokalisering av handel,
t ex stirkta forutsdttningar for lokala torg och undvikande av handelsetableringar i



industriomraden, och hoppas att det verkligen kommer att styra utvecklingen av framtida
handelslokaliseringar.

Trots liknande skrivningar i OP99, har vi sett ytterligare etablering av handel i externa
lagen och 1 industriomrdden. Vi hoppas att man i den framtida stadsplaneringen bittre
kommer att folja OPs intentioner.

Konsekvensbeskrivingen
Nollalternativet borde vara dagens lage och inte ett fiktivt framtidscenario Déremot dr det bra
att forutom att jamfora med ett “riktigt” nollalternativ har ytterligare jamforelsealternativ, for
att se paverkan fran olika utbyggnadsstrategier. Konsekvensbeskrivningen borde kompletteras
med ett dkta nollalternativ.

Enligt vad som anforts ovan under allmdnna kommentarer anser foreningen att frdgan om
overskridande av miljokvalitetsnormen behdver tas pa storre allvar i planarbetet. Foreningen
anser att OPXX oOkar risken for att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid respektive partiklar
overskrids.

Flera negativa pdverkansfaktorer pa miljomalen har inte kommit med

Bara naturlig forsurning paverkas negativt av 6kade transporter, NOx-utsldpp fran fartyg och
végtrafik och SOx-utslédpp fran fartyg paverkar forsurningen. NOx-utslédpp bidrar ocksa till
overgddning och forsvarar miljomalet Ingen 6vergddning.

Giftfri miljé paverkas negativt av 6kade transporter, inklusive olycksrisk for transporter av
farligt gods.

God bebyggd miljé péverkas negativt av att bostadsndra gronomraden reduceras eller
forsvinner, samt att grona omraden viktiga fOr stadsbilden riskerar att fOrsvinna.
Formuleringen “andelen hardgjord yta okar” &r en otillrdcklig beskrivning. Mélet paverkas
ocksa negativt av 0kad exponering for buller.
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