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Yttrande Over
Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter

— Utstallning

Naturskyddsforeningen i Goteborg anser att en vagforbindelse vid Marieholm bor utforas pa
ett annat satt an det som presenteras i detaljplanen. Den planerade tunneln kan inte pa sikt I6sa
de problem som den syftar till att gora. Foreningen anser istallet att val konstruerade
trangselavgifter och ytterligare satsningar pa kollektivtrafik ar I6sningen de trafikrelaterade
problem som tunneln att I6sa. Dessutom hindrar den planerade trafikapparaten pa
alvstranderna  mojlighet till en positiv blandstadsutveckling i nidromradet. Istillet for
Marieholmstunneln foreslar foreningen att forbindelsen utfors i form av en lagbro for olika
trafikslag som fungerar som en sammanbindande lank mellan dlvstranderna. Byggandet av
forbindelsen skulle kunna bli startpunkten i byggandet av det som i planhandlingen omndmns
som Ostra alvstranden och Centrala alvstaden (sid. 6).

Stadsbyggnadskontoret konstaterar pa sidan 25 att “vigarna tar ocksa stora ytor i ansprak och
skapar barriarer mellan olika delar av staden [...] Ambitionen &r att regionala projekt dven ska
vara till nytta for den lokala miljon.” Foreningen héaller med om denna beskrivning av att
vagar skapar barridrer och stdller sig mycket tveksam till genomfbrandet av
Marieholmstunneln sasom planbeskrivningen gor gallande. Den planerade forbindelsen
innebar att en stor yta mark tas i ansprak da sjilva infrastrukturen ar markkravande samt
kraver vissa sakerhetsavstand. Detta medfor en ineffektiv markanvandning som bidrar till
stadsutglesning (urban sprawl) och darmed en okad bilism. En tunnel med tillhérande
infrastruktur kommer dessutom att i sig generera mer trafik, vilket strider mot kommunens
intentioner att minska trafiken och koldioxidutslappen (Miljovardsberedningen, Strategi for
minskat transportberoende, Promemoria 2006:2). Ett okat trafikarbete och Okade utslapp
kommer i sin tur medfora att miljokvalitetsnormerna, som redan idag overskrids pa ett flertal
platser i kommunen, blir svara att uppna. Stadsbyggnadskontoret refererar ocksa i
planhandlingen till Goteborgsregionens (GR) strategidokument Hallbar tillvaxt, dar malet
med de infrastrukturprojekt som nu planeras i Goteborg &r att de sammantaget ska medverka
till en langsiktigt hallbar infrastruktur for staden och regionen. Féreningen anser att ytterligare
en biltunnel vore ett steg i helt fel riktning och skulle motverka detta mal. Andra



infrastruktursatsningar behover istallet goras som medverkar till en omstillning fran
privatbilism till kollektivtrafik, vilken i framtiden maste utgéra huvuddelen av pendlingen till
och fran Goteborg.

Stadsbyggnadskontoret har kommenterat Naturskyddsforeningens yttrande i det tidigare
samradsskedet fran den 1 juni 2009 och skriver att hansyn inte har tagits till vare sig
finansieringen eller formerna for det framtida brukandet av forbindelsen for den
samhéllsekonomiska beddmningen av projektet. FGreningen anser att detta stallningstagande
ar mycket markligt eftersom framfor allt trangselskatter (det vill sdga det framtida brukandet)
kommer medfora att trafiken minskar i hela Goteborgsomradet. Darmed kan nyttan av
Marieholmstunneln ifragasattas. Det ar redan nu klart att trangselskatter kommer att inforas i
Goteborg omkring ar 2013 och det ar inte sannolikt att tunneln kommer att tas i drift innan
dess. Darfor ar det hogst relevant att beakta effekterna av trangselskatterna och den berdknade
minskningen av trafikarbetet pa omkring 15 % (Forslag fran utredningsresursen om
trangselskattesystem som kan inféras i Goteborg, 2009-12-18). En minskad trafik kommer att
minska tunnelns samhallsnytta. Samtidigt som tunnelns nytta alltsa kan ifragasattas vet vi
ocksa att nya vagforbindelser generar mer trafik. Den trafikokning som kommer att ske strider
inte bara mot nationella och lokala stravanden pd miljdomradet, utan riskerar ocksa att forta
de positiva effekterna som tréngselskatterna for med sig.

Vagverket planerar for att kringfartslederna skall ta en storre del av den tunga trafiken som
bland annat har hamnen som malpunkt. Marieholmstunneln skulle motverka detta och leda
tung trafik oster ifran rakt in pa Lundbyleden. Denna ost-vastliga trafikokning kommer att 6ka
barriarproblem pa Hisingen och motverka integration och utékning av stadskarnan.

Utvecklingen av blandstaden Géteborg

Goteborgs stad planerar en blandstadsutveckling i de nérliggande omradena Marieholm och
Ringon, vilket beskrivs pa sidan 6 i planhandlingen. Foreningen tycker att den utveckling som
skisseras ar positiv och innebér dels ett sammanbyggande av staden Goteborg och dels
byggandet av en tdt och ménniskovénlig stadsmiljo med blandade verksamheter "dér
trafikarbetet totalt sett minskar" (sid. 6). En tunnel i detta omrade skulle for manga decennier
framover paverka omradets mojlighet att utvecklas pa ett attraktivt satt. Denna aspekt har
alltsa stor relevans, aven om blandstadsutvecklingen i omradet ar planerad forst om 10 ar eller
annu langre fram i tiden. Marken &r central och lampar sig val for utveckling av en blandad
stadsbebyggelse med bostéder, kontor, handel och icke-stérande verksamheter. Centralt
belagen attraktiv mark ar en bristvara och maste tas tillvara pa basta satt. Den stadsutveckling
som skulle kunna ske i omradet kommer om tunneln byggs istallet att behdva lokaliseras till
samre platser lingre fran centrala Goteborg. Den bebyggelse som kan uppforas i omradet
maste med en tunnel anpassas, antingen med avskarmande verksamheter eller tillsammans
med bullerstaket mot vagtrafikomradena. Den markkravande infrastrukturen medfor en
ineffektiv markanvandning och bidrar till byggandet av en glesare stad. En saddan anpassning
av bebyggelsen minskar mojligheten till verksamhetsblandning och skapar knappast en
sammanh&ngande och sammanbindande stadsstruktur.

For att mojliggéra en framtida positiv stadsutveckling i omradet foreslar
Naturskyddsforeningen istallet att man bygger en blandtrafikoro i samma omrade for gaende,
cyklister, lokal biltrafik och kollektivtrafik. Pa sa satt blir en vagforbindelse vid Marieholm en
tillgang for narmiljén. En blandtrafikbro kommer att oka tillgangligheten till arbetsplatser pa
Hisingen (och da sarskilt Norra &lvstranden) samt forbattra tillgangligheten till Gvriga
Goteborg for boende pa Hisingen, vilket beskrivs som tva syften med en ny alvforbindelse vid



Marieholm. Om man bygger en blandtrafikbro i omradet kommer ocksa sarbarheten i
trafiksystemet att minska och bron kommer dven att medverka till att pa ett positivt sitt knyta
samman alvstranderna. 1 och med byggandet av en blandtrafikbro kommer marken i det
aktuella omradet att saneras och bidra till uppfyllandet av miljokvalitetsmalet Giftfri miljo. En
blandtrafikbro skulle med en attraktiv utformning kunna bli ett nytt landmarke i staden.

For 6vrigt hanvisar vi ater till vart yttrande over detaljplaneforslaget som lamnades under
samradsskedet, daterat den 1 juni 2009.
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