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Remissvar pa Trafikstrategi for en néara storstad

Overgripande synpunkter

Trafikstrategierna for resor och for stadsrum har manga bra intentioner och
innovativa forslag och det ar darfor viktigt att de tillsammans med
Utbyggnadsplaneringen och Gronplanen kommer att tillampas vid beslut om stadens
utveckling.

Strategierna for godstransporter anser vi daremot mest vara gammal skdpmat utan
nytankande eller syftande mot den hallbara staden som Trafikstrategin i dvrigt talar
mycket om. Godstransportstrategierna bor enligt var mening darfor arbetas om i sin
helhet.

Aven om stadens utbyggnad kommer att ske i samklang med dokumenten kommer
det med storsta sannolikhet uppsta malkonflikter mellan bevarande av stadens grona
varden och behovet av yta att bygga pa. | sddana fall &r det viktigt att i
beslutsunderlagen tydligt redovisa konflikter, t ex forlust av natur och gréonska.
Foreningen anser att det ar viktigt att beslutsfattarna har malkonflikter tydligt
redovisade innan beslut fattas.

Utmaningar

Det ar bra att man borjar ett dokument av detta slag med att redovisa de globala,
nationella, regionala och lokala utmaningar man har att férhalla sig till. Enligt var
mening ar den viktigast insikten att klimatpaverkan fran transportsektorn maste
minska och att det ocksa maste genomsyra alla férslag och atgarder inom omradet.

Mal och strategier

Trafikstrategins tre huvudmal har harletts ur 6versiktsplanens tretton strategiska
fragor och strategierna ar utarbetade med hansyn till de utmaningar for en ekologiskt,
socialt och ekonomiskt hallbar utveckling och féreningen anser detta vara ett rimligt
och bra upplagg:

1. Huvudmal for resor: Ett lattillgangligt regioncentrum
2. Huvudmal for stadsrum: Attraktiva stadsmiljoéer och ett rikt stadsliv
3. Huvudmal for godstransporter: Nordens logistikcentrum



Strategierna for de tva forsta malen resor och stadsrum ar val utvecklade och
innehaller manga intressanta och bra delar:

1. Strategi for resor

Storsatsning pa kollektivtrafiken for att korta restider, 6ka kapaciteten och hoja palitligheten.
Prioritering av ett hogklassigt stomkollektivtrafiknat mellan stadens tyngdpunkter och andra viktiga
mal.

Snabba upp kollektivtrafiken framférallt i innerstaden bland annat genom att grava ned eller lyfta upp
vissa delar.

Satsning pa ett antal accessknutpunkter i glesare omraden dar det dven ska finnas tillgang till
parkering, service och bra KomNara-trafik.

Fler pendelparkeringar i anslutning till stomkollektivtrafiknatet.

Cykel lyfts fram som ett eget trafikslag som behover en egen struktur separerad fran 6vriga trafikslag.
Oka tillgangen till nara service, handel, motesplatser och andra vardagligs funktioner.

Oka tillgdngen utan att resa genom att utveckla bland annat e-handel med dagligvaror.

Oka tillgangen, istallet for tillganglighet genom snabb rérlighet, i narmiljon.

Oka tillgangen till kollektivtrafiken bland annat genom att fotgangare och cyklister ska vara prioriterade
i forhallande till 6vrig trafik i gaturummet.

Effektivisera trafiksystemet genom mobility management och béattre trafikinformatik.

Dessa forslag anser vi vara mycket bra och vi noterar ocksd med tillfredsstallelse att
man genomgaende bytt ut tillganglighetsbegreppet mot tillgang till vilket ger ett annat
tank och andra och mer langsiktigt hallbara I6sningar. Anvands tillganglighet hamnar
man alltfor ofta i I6sningar som medfor fler (bil)resor.

2. Strategi for stadsrum

Géende och cyklister ges fortur i innerstaden och i tyngdpunkterna genom att anpassa gatumiljperna
och fordonens hastighet utifran de gdendes behov och villkor.

Skapa fler och varierande stadsrum som passar vardagslivet, arbetslivet och séllskapslivet.

Skapa mer finmaskiga och sammanhéangande gatunat genom kortare kvarterslangder eller
kvartersgenomgangar likt Viktoriapassagen.

Aven strategin for stadsrum har manga intressanta och bra forslag.
Bada strategierna har kompletterats med ett antal effektmatt som kan hjalpa till att
styra mot de mal som satts upp, vilket ar bra.

3. Strategi fér godstransporter

Tillforsakra en god framkomlighet till och fran malpunkter samt minimera negativa miljékonsekvenser.
Beakta godstransporter vid planering av markomraden.
Bygg upp kunskap om godstransporter och vaga mer (1?)

Denna strategi verkar vara betydligt mindre genomarbetad och innehaller egentligen
inget nytt eller sarskilt innovativt. Den ger heller ingen eller dalig vagledning om eller
hur man vill paverka utvecklingen pa lang sikt. Nar man laser strategin far man
kanslan att godstrafiken ska vara prioriterad fore all annan trafik dock med viss

hansyn till utslapp, buller och sékerhet. Detta for att "i dagens och morgondagens
logistiksystem finns mycket sma buffertar och att industrin ar beroende av att gods kan levereras inom

sma tidsintervall”. Man séger ocksa att "godstransporterna ar i hog grad nyttoskapande samtidigt
som det ofta saknas alternativ, vilket gor att de ska fa en positiv sarbehandling. Detta kan till exempel

ske genom mojligheten att utnyttja kollektivtrafikkorfalten.” Dessa enligt var mening ganska lost
grundade pastaenden skulle darigenom kullkasta det mesta av de goda intentioner
som tagits fram i strategier for resor och strategier for stadsrum!! Om man skulle




tillata godstrafiken att kora i de nyligen tillkomna och efterlangtade
kollektivtrafikkorfalten skulle dessa snabbt fyllas ut och bussarna aterigen komma att
sitta fast i kderna under hogtrafiktimmarna. Detta vore synnerligen olyckligt!

Nagra andra forslag skulle till exempel vara att man tog upp en diskussion med
industrin om varfor man har sa sma buffertar och om detta gar att forandra. Man kan
ocksa diskutera varfor industrin inte anvander den mycket stora 6verkapacitet som
finns i vag- och gatunétet pa andra tider an vid de fatal timmar pa morgonen och
eftermiddagen da det rader hogtrafik pa grund av arbetspendlingen?

Att flytta dver gods fran vag till vatten och jarnvag ar naturligtvis bra, men ingenting
sags om hur detta ska ga till.

Att bygga upp kunskap om godstrafiken kan naturligtvis aldrig vara fel, men det ar
anda anmarkningsvart att man i sa fall forst nu vill starta en sddan uppbyggnad.
Godset har anda flodat genom Géteborg och till och frdn hamnen i manga decennier!
Vad "vaga mer” betyder i sammanhanget framgar inte av texten och kan leda till viss
oro med tanke pa vad som hittills foreslagits.

Nagot anmarkningsvart tycker vi ocksa det ar att ett av de effektmatt som anges att
"andelen gods som transporteras pa jarnvag till och fran Goéteborgs hamn &ar minst 50
procent”, samtidigt som man i undertexten skriver att "andelen idag ligger runt 50
procent och detta ar inte acceptabelt varfor malet maste sattas hogre an 50 procent”.
Anda vagar eller vill man inte ange ett effektmatt som lever upp till vad som man
anser skulle vara en acceptabel niva!

Fortsatt arbete

Som beskrivs aterstar mycket viktigt arbete. Det ar bra att ambitionsnivan ar fortsatt
hdg och det ar viktigt att tillrackliga resurser ges for detta arbete och det ar
naturligtvis bra att detta arbete sker i samverkan med andra organisationer sa som
beskrivs. Det vore bra om en uppfdljning gjordes efter t ex fem eller tio ar om vilken
betydelse Transportstrategin och de andra strategidokumenten hatft.
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