% Naturskyddsféreningen
Goteborg
Klimatgruppen

Dagordning mote Klimatgruppen

Tid och datum: kl 18.00, den 14 september 2017

Plats: Forsta Langgatan 28B, van 5

1) Motet 6ppnas. Ordférande: Bo; sekreterare och fikaansvarig: Gunnar

2) Miniseminarium: Dan berattar om Klimatriksdagen den 4-6/5 2018 och de
olika foérberedelserna for den, bl a att fa in motioner.

3) Beslutsarenden:
Inga beslutsarenden.

4) Informations- och diskussionsarenden:
a) Amnen fér kommande miniseminarier

b) Medverkan vid Framtidsveckan/Oppet Hus pa Naturskyddsféreningen
(Ragnar, Dan).

c) Referat av diskussionskvall med Klimatsamling och representanter for
fran Milj6- och Klimatférvaltningen den 23/8 (Gertrud, Gunnar m fl)

d) Referat av diskussion med Anders Fristrdm pa Riks om samverkan
med Klimatnatverket (Dan).

e) Uppdatering om tillstdndsansokan for LNG-terminalen (Hildur).
f) Inbjudningar till klimatféredrag pa Varldskulturmuséet (Dan)
g) Uppdatering om politikerdialog (Dan)
h) Uppdatering om klimat-studiecirkel (Kristin, Ragnar)
5) Ev dvriga fragor.

6) Motet avslutas. Tid for ev smagruppsarbete. Dan kan svara pa ytterligare
fragor om Klimatriksdagen och motioner.

Bilagor:
1) Referat av dialogmo6te med (L), 2016-05-19 (Emeli)
2) Utdrag ur Swedegas' bemodtande av remissyttranden om LNG-hamnen
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Bilaga 1: Dialogmote med respresentanter fran Liberalerna:
Axel Darvik, Charlotte Darvik och UIf Sjoberg 19/5 2016

Transporter
Liberalerna var positiva till en 6kning av andelen el-bilar med hjélp av olika férméner, och till
16sningar med zoner utan biltrafik, och pendelparkeringar. Kollektivtrafiken som den &r idag
ansags vara for ineffektiv och l&ngsam, behdver bli snabbare for att kunna konkurrera med
bilismen.

Det diskuterades vad pengarna som folk sparar genom miljobilspremier ldggs pa istéllet.
Vikigt att de inte anvéinds till t.ex. semesterresa med flyg eller 6kad konsumtion av prylar; i sa
fall ingen miljovinst.

Energi

GoBiGas trodde man kunde bli svart for kommunen att satsa pd, eftersom det innebér en stor
ekonomisk risk, men inte mdjlighet till vinst p4 samma sétt som om ett foretag skulle stotta
projektet.

Energirenovering var man positiv till, och sdg detta som en investering. Dock finns det en
motséttning ifall det leder till hyreshdjning. En frdga som kom upp var hur ldng tid det skulle
ta att 4 igen de investerade pengarna i minskade energikostnader. Det beror av priset pa
fossila brénslen, som maste bli hdgre, s& att marknaden sjélv reglerar detta.

Energiskatt/uppvarmingsskatt diskuterades. I nuldget spelar det ingen roll hur mycket man
forbrukar eftersom det &r sé pass billigt, men om det mérktes mer i planboken sé skulle det
sdkerligen leda till en minskad energianvéndning.

Man var positiv till utdkad anvéndning av solceller, och ett beslut har tagits i
kommunfullméktige som gor att solceller far séttas upp pa villor utan bygglov.

Gillande vindkraft sig man inte det som ekonomiskt lonsamt i nuldget. (Men om kolkraft
och kérnkraft 14ggs ner sa blir det ju mer 16nsamt...)

Mat
En generell koldioxidskatt/utsldppsskatt p4 mat diskuterades. Man var positiv till en
koldioxidmarkning av matvaror.

Kompost som hdmtas i hushallet diskuterades, och dven att 6vrig atervinning som hémtas i
hemmet. Det bor bli dyrare att kasta osorterade sopor (men inte sd pass mycket att man
sldnger dem i skogen istéllet(!)).

Flyg
Ett forslag var att flyget ska bdra sina egna klimatkostnader, alltsa inte subventioneras. Det

skulle exempelvis kunna bli dyrare for striackor dar det finns andra mer miljovénliga
alternativ sdsom tdg. Man sag svérigheter med att Sverige ensamt skulle kunna reglera
inrikesflyget, ur konkurrenssynpunkt. Ett alternativ skulle i sé& fall kunna vara ett samarbete
med Norge och Danmark.

Svérigheten med att boka tagbiljett jimfort med flygbiljett inom Europa diskuterades, pé
detta omrade borde framsteg kunna goras. En svdrighet man sag var att en resa ska hinnas
med pé en ldnghelg, och d4 &r inte tag lika intressant.

Ovrigt
Négot man pekade pé var vikten av att vara medveten om hur man placerar sina pengar ur
miljosynpunkt.

Gron skattevéxling har liberalerna med i sig skuggbudget; 4 miljarder i den nationella
budgeten.
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Bilaga 2

25. NATURSKYDDSFORENINGEN, AKTBILAGA 100

25.1. Naturskyddsforeningen har anfort att MKB:n behover kompletteras med en
beskrivning av hur stora ldckage av metan som kan forvintas under hela livscykeln
till foljd av hantering av naturgas vid LNG-terminalen. En beskrivning behéver ocksa
goras av hanteringen av naturgas ombord pd fartygen, utsldpp av oforbrdnd gas som
passerar motorn samt klimatpaverkan till f6ljd av detta. Eftersom en 6kning av fossila
brdnslen kommer ske vilket innebdr att de langsiktiga klimatmdlen blir svdrare att nd
samtidigt som 6vergangen t ill fornybara energikdllor kan forsdimras anser
Naturskyddsforeningen att ansokan ska avslds. For det fall ansékan beviljas ska
villkor faststdllas pa maximala metanlickage under hela livscykeln for den naturgas
som hanteras. Naturskyddsforeningen vill ocksa se en plan for hur en overgang till
brdnsle baserat pd icke-fossila ravaror med lag klimatpaverkan kan ske.

Swedegas ir ett renodlat infrastrukturbolag och bolaget varken producerar eller
handlar med gas. Bolagets infrastruktur och de investeringar bolaget gor for framtiden
kan nyttjas for bdde natur- och biogas, liksom vitgas. Detta giller séklart ven den
LNG-terminal och naturgasledning som planeras i Goteborgs hamn. Redan idag
transporterar Swedegas biogas i bolagets system och bolaget verkar for att den
andelen stadigt ska vixa. Swedegas mal dr att 30 procent av gasen i bolagets system
ska vara fornybar till &r 2030 och 100 procent till ar 2050, vilket &r helt i linje med de
politiska malen.

LNG lyfts, savil nationellt som internationellt, upp som ett viktigt alternativ till olja
och kol, detta sdrskilt med tanke pé att LNG gor skillnad hér och nu, bade for havet
och for luftmiljon. Jamfort med olja leder anvdndning av LNG som brénsle till en 16
(22) minskning av koldioxidutsldppen med 25 procent, kviveutsldppen med 85
procent och partikelutslappen med 6ver 90 procent samtidigt som svavelutsldppen ar
nere pa ett minimum.

Det finns en stark efterfrdgan pa LNG. Nya kraftfulla regler for att minska svavel-
och kviaveutsldpp paskyndar utvecklingen av alternativa brianslen vilket dr mycket
positivt. For sjofarten, industrin och transportsektorn finns stora miljéfordelar nér de
vixlar 6ver fran olja och gasol till LNG och i ett nésta steg kan de successivt vixla
over till LBG/biogas.

LNG-terminalen &r designad sé att inga utsldpp av metan sker till atmosfaren vid
ordinarie drift. Ansdkan i sin nuvarande form uppfyller mer &n vél de krav som f6ljer
av Naturgaslagen samt Miljobalken avseende vad en miljokonsekvensbeskrivning ska
innehalla och i detta ingdr inte att ta fram berdkningar for livscykelanalys. Att
miljokonsekvensbeskrivningen uppfyller giangse krav framgér dven av det
miljotillstdnd som lidnsstyrelsen beviljat for LNG-terminalen 2014-05-23 dér
miljokonsekvensbeskrivningen blivit godkénd.



