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Yttrande Detaljplan for Trafikplats Hisingsleden/Bjorlandavagen

Diarienummer SBK: 0640/14
Planhandlaggare SBK: Pauline Sandberg

Sammanfattning

Naturskyddsforeningen i Goteborg &r kritisk till byggprojektet och avrader ifran att det
genomfors. Planen kommer innebara 6kad trafikméngd, att vardefulla naturmiljéer gar
forlorade, att ingrepp sker i fornlamningsmiljéer och biotopskyddade objekt.
Naturskyddsforeningen anser aven att planen innebér en forsamring fér gaende och
cyklister.

Bakgrund

Planen &ar den del av en utbyggnad av Hisingsleden till en fyrfalts vag med planskilda
korsningar vid Bjorlandavagen, John Bunyans vag och Assar Gabrielssons vag. Denna
detaljplan avser vagtrafikkorsningen Hisingsleden/Bjérlandavagen. Vid Bjorlandavagen
foreslas en trafikplats av typen halvt kiéverblad vilket innebar att Bjorlandavagen leds pa bro
over Hisingsleden som ligger kvar i befintligt héjdlage. Fyra stora problem beskrivs, en stor
forandring av landskapsbilden, ingrepp i fornlamningsmiljéer, biotopskyddade objekt och
intrang i vardefulla naturmiljoer i och kring Kalseredsbacken/Osbacken.

Trafikméngd

Planen utgar ifran att trafikmangden ska minska i andra delar av staden om byggnationen
genomfors. Detta resonemang har gang pa gang motbevisats i flera studier. Ett exempel &r
byggandet av motorvagsringen M25 runt London, som omgaende drabbades av stora bilkder
och att den planerade minskningen av trafikmangd pa andra vagar uteblev. Fenomenet
kallas inducerad trafik. Det gar inte bygga bredare och fler motortrafikleder fér att minska
trafiken, man kan inte bygga bort bilkder. Planen gar ej heller i linje med stadens effektmal i
trafikstrategin (2014) att det ska ske en minskning av antalet bilresor med en fjardedel.
Foreningen anser ocksa att det ar allvarligt att man gar kraftigt emot miljomalet om
"Begransad klimatpaverkan” med denna prioritering av motortrafikleder.

Gang- och cykel

Flera ganger i planbeskrivningen beskrivs det som att det kommer bli en forbattring for
cyklister efter byggandet av denna trafikplats. Det anser Naturskyddsféreningen vara helt
felformulerat. Gadende och cyklister prioriteras inte i denna plan. Istéllet kommer gadende och
cyklister ledas under en bro, genom en skog och fortfarande korsa vagar pa tva platser.
Detta tillsammans kommer innebéra en lang omvéag (se figur 1). Detta bor fortydligas i
planen. Idag cyklar man relativt plant langs med Bjorlandavéagen, nu kommer man behdva
rora sig mycket i hojdled, vilket framforallt ar allvarligt for de som inte har sa mycket kraft i
benen. Bredden pa gang och cykelbanan behdover fortydligas i planen t.ex. genom att
hanvisa till Goteborgs Cykelprogram bor, som skriver att dubbelriktade c-banor bor vara
minst 3,0- 4,8 m (Goteborgs Cykelprogram, s 46, 2015). Gar emot trafikstrategin dar cyklister
och gaende ska prioriteras.
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Ekonomi och ekossystemtjanster

Planen riskerar att kosta mer &n resultatet ger, speciellt ndr man vager in andra
miljokostnader och forluster av ekosystemtjanster. Nya mobilitetslésningar och
industritransporter pa jarnvag kommer leda till att trafiken minskar. Att bygga stora
planavskilda motortrafikleder riskerar att fastlasa framtida stadsbyggnadsplaner. Féreningen
onskar se en utredning kring de ekonomiska férlusterna av ekosystemtjanster av denna
detaljplan.

Naturmilj6

Det gors inga hanvisningar till den férdjupade naturvardesinventeringen (Norconsult, 2014)
som pekar ut att manga delar av omradet har naturvardesklass 3. Detta galler bland annat
under "Mark, vegetation och fauna” (s 9) och "Naturmiljo” (s 15). Féreningen saknar
konsekvenser pa miljomalen "God bebyggd miljé”, "Ett rikt vaxt- och djurliv’ och "Levande
skogar” i planbeskrivningen.

Barriareffekter

Inledande text till barriarstycket pa sida 16 bor fortydligas med att utbyggnadsférslaget
forstarker barriareffekten istallet for det vaga "likt dagens trafikplats utgor
utbyggnadsforslaget...”. "Skall” krav pa ledarmar som leder groddjur till passager istéllet for
"bor efterstravas” pa sida 16. Det stammer inte heller att det kommer innebéra tryggare
overgangar for gdende och cyklister nar vagen leds genom skog, under broar och att i
fortsattningen sker tva passager éver vagarna. (s 16) Planavskilda vagar har prioriterats
under manga artionden och idag ar de stora barriarer i stader runt om i Sverige. Att planera
for det idag ar omodernt, ohallbart och skapar otrygghet for manniskor. Det hor hemma i
stadsplaneringen under 60- 70-talet.

Stadsplaneringsgruppen
Naturskyddsféreningen i Géteborg
genom

Lena Nilsson
Ordférande
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Flgur 1. Gul linje ar dagens strackning for gaende och cyklister. Det ar en relatlvt plan stracka Den orange linjen
ar den planerade gang- och cykelvagen. Det innebar en betydande langre stracka med stora hojdskillnader och
otrygga miljéer genom skog och under en bro. De réda linjerna visar korsningar.
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