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Remissvar pa
Trafikforsorjningsprogrammet fran
Naturskyddsforeningen i Goteborg

Allmanna synpunkter pa programmet

Varlden star infor stora utmaningar med global uppvarmning, nedskrapning,
fororeningar och forlust av biologisk mangfald. Den globala medeltemperaturen
har nu stigit med 1.2 grader fran férindustriell niva. Om inga atgarder vidtas
kommer vi att na 1.5 grader inom 7-8 ar. Fortsatter den utvecklingen nar vi 2
grader vid 2040 och sedan finns ingen majlighet att stoppa det skenande
klimatet. Hela samhéllet behdver stélla om mot hallbart resurs- och
markanvandande, férnyelsebart energisystem och hallbar stadsutveckling.
Stader breder ut sig och konflikter mellan bebyggelse och grénomraden okar,
samtidigt som var narhet och relation till naturen minskar. Det &r darfér oerhort
angelaget — livsviktigt — att Trafikférsorjningsprogrammet visar pa en
kraftsamling inom regionen.

Programmet pekar ut vad som pa ett évergripande plan ar nédvandigt att gora
for att leva upp till Agenda 2030 och Sveriges nationella miljomalssystem.
Daremot nar programmet inte upp till den kraftsamling Naturskyddsféreningen i
Goteborg efterfragar. Malnivaerna ar lagt satta i forhallande till vad klimatet och
miljon kraver och i forhallande till foregaende trafikférsoérjningsprogram,
exempelvis malet for hallbart resande i regionen.

En bred politisk enighet kring programmet ar grundlaggande for att det ska
kunna genomféras. Vagen framat ar saledes samverkan pa bred front. Sarskilt
viktigt ar samverkan med markhallare for att 6ka antal cykelstradk och cykelleder
samt mojligheten att kombinera gang, cykel och kollektivtrafik.

Foljande synpunkter bor beaktas:

- Saknas kapitel med avgransningar. Galler programmet allman kollektivtrafik
endast eller ar sarskild kollektivtrafik ocksa inkluderat?

s. 3: Bredden (gang, cykel. samakning, elbilen till pendelparkeringen med mera)
tas inte upp i detta program. Vem avses nar det star "VI maste jobba bredare"?
s. 7: Pa sid 23 under rubrik Samhallsplanering och kollektivtrafik star inte nagot
om OP, detaljplaner samt nationell. Och regional plan fér trafikinfrastruktur och
hur det ska genomféras inom ramen for detta program.
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Malstrukturen i programmet

Foljande synpunkter bor beaktas:

s. 9: Malet 1&g klimatpaverkan &r lagt satt. Oka till minst 65 % till &r 2035.

s. 9: Andel resor ska 6ka till minst 380 miljoner, hur raknar man in
befolkningsdkning i denna siffra?

s. 9: Forklarat vad som avses med inkluderande kollektivtrafik med malsattning
for det.

s. 9: mélet om minst 20 resmdjligheter ar det mal fran landsbygdsutredningen?
s. 9: Om kollektivtrafiken motoriserade marknadsandel, ar detta mal
felformulerat? Borde vara Kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade
resorna ska vara minst 35%. Star pa fler stallen samt forklaras pa sid 15.
Kommer detta mal att vara relevant att félja for att se pa lag miljdpaverkan? |
scenario att cyklister och gangare gar over till kollektivtrafik och andelen bilister
ar den samma, innebar att koll far hégre marknadsandel av den motoriserade
trafiken ocksa, men det ar ju inte ett dnskvart scenario ur miljéperspektiv.

s. 9: Om huvudmalet ar en kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet,
varfor ar malet da for strédk och stadstrafik?

s. 10: Vidare behdvs farre satsningar pa bilparkeringar i storstadsregionerna
och mer satsningar pa cykelvagar, cykelparkeringar, busskoérfalt och trevliga
gang och cykelbanor.

s. 10: Utgangslaget 39 % hallbara resor i VGR till 42 % pa fem ar ar ett valdigt
lagt uppsatt mal, behdver vara mycket hdgre. 39 % - 50 % 2025 och 65 % till
2035.

s. 12: Malsattningarna och de strategiska inriktningarna i programmet visar inte
pa en kraftsamling.

s. 12: Scenarierna hanger helt 16st och ar inte kopplade till det som star i
strategisk inriktning och genomférande.

s. 12: Ta med de som kan star dver att resa /arbetar pa distans/digitalt

s. 12: Varfor finns inte landsbygdstrafik i malsattningen? Finns det ingen
potential att 6ka resandet har?

s. 13: Kollektivtrafiken maste aven tillgangliggéra naturen och
rekreationsomraden. Kollektivtrafik till ndrnatur. Se naturbussen i Malmo:
https://malmo.se/Service/Kultur-och-fritid/Kultur-och-natur-till-forskolor-och-
skolor/Naturbussen.html

s. 14: Barn namns inte i avsnittet Enkel, trygg och inkluderande.

s. 14: Saknas mangfald och jamlikhet.

s. 14: Attraktiviteten beskrivs utforligt men det finns inte lika utforliga
beskrivningar av enkelt och tryggt — och inget om inkluderande.

s. 15: saknas mal om buller, luftkvalitet och energianvandning. Saknas mal om
fotgangare och cyklister. Saknas mal om minskad andel parkeringsytor.

s. 15: Elektrifiering ar inte den enda atgarden, lyft fram biogas?

s. 15: Kollektivtrafiken ska minska med minst 95 % till 2025 istallet for 85 %.
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s. 15: cykelparkeringen ska vara narmast hallplatsen och enkel att ta sig till och
fran. Samverkan med markagare behdvs for att vagarna ska vara bra och sakra
till och fran cykelparkeringen for barn och vuxna.

Tydlighet gallande de 6vergripande planeringsstrategierna

Foljande synpunkter bor beaktas:

Detta avsnitt tar upp strak, noder, landsbygd, ekonomi som alla kan hanféras till
mal 1 God geografisk tillganglighet. Mal 2 o 3 namns inte. Hallbarhet ar inte en
planeringsstrategi som tas upp. Social och ekologisk hansyn i planeringen
saknas.

s. 18: Ska andra restyper inte finnas med i planeringen? Fritidsresandet dkar till
exempel stort, hur far vi det mer hallbart?

s. 18: | de dvergripande planeringsstrategierna saknas lokala prioriterade strak
och noder. En underprioriterad nod i Géteborg ar vid Alvsborgsbrons brofasten.
Snabb kollektivtrafik for vidare transport 6ver bron skulle I6sa manga resor, t ex
ut till/fran Goteborgs hamn dar de flesta resor med bil sker pga. skiftesarbete.
Kalla: Studie av personals resor, Géteborgs hamn.

s. 19: pa vilket satt ar godstransporter relevant i detta program?

s. 20: behdver finnas en skrivning om hur ekonomi ska vagas jamfért med 6vrig
hallbarhet, ekologisk och social.

s. 20: Saknas beskrivning om hur strategin kopplar till dversiktsplanen och
bostadsforsorjningsplanen?

s. 20: Dagens sparvagnshallplatser ar mycket otrygga i forhallande till den
mycket mer 6ppna sidan for biltrafiken med dess parkeringar mot fororternas
centrumbyggnader.

s. 20: Varfér omvand prioriteringsordning pa landsbygden? Kollektivtrafiken
syfte ar i forsta hand att tillgodose ett grundlaggande behov av resor for service
och fritidsdndamal och i andra hand arbets- och studiependling.

Genomforande

Foljande synpunkter bor beaktas:

s. 21: Vilka organisatoriska granser? Mellan de olika férvaltningarna eller storre
bolag som ex. Goteborgs Hamn, Volvo, Goteborg energi m.fl.?

s. 22: Framjar aven privatbilism: avlagset belagna kdpcentrum, kdpcentrum
med gratis parkering, parkeringshus och parkeringsplatser i stan, brist pa
kollektivtrafik, brist pa tillganglig service nara hemmen, friskolereformen.
Privatbilism framjas ocksa av balansen mellan finansiering av vagar och
finansiering av kollektivtrafik, jarnvag och cykelinfrastruktur. Stora vagbyggen
alstrar mer trafik, s.k. inducerande trafik.

s. 22: Vilka atgarder ska genomféras for att satsa pa potentialstudien for cykel?
Saknas forslag pa fler och breddade stambanor, skapa trafiksakra
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forutsattningar, skapa hjalpmedel for cykling, skapa sakrare forutsattningar for
cykelparkeringar

s. 23: Det finns en mycket stor efterfragan pa att kunna transportera cykel med
kollektivtrafiken. Manga fler cykelresor skulle bli av, om man har tryggheten att
kunna ta med cykeln ombord pa kollektivtrafiken t ex i handelse av punktering
eller ovantat skyfall.

s. 23: Viktigt att skapa forutsattningar for att kunna utféra de praktiska aktiviteter
som kraver mobilitet. Hamta/lamna barn pa forskolan péa vag till och fran jobb,
veckohandla, ta sig till/fran fritidsaktiviteter isv.

s. 23: Saknas information om att bilanvandandet ar hogre bland villafororter an
andra och hur atgarder ska vidtas for att andra det.

s. 23: Ang forskning och innovation anvand den teknik som redan ligger i
framkant, langt fore Vastra Gotalandsregionen och Sverige? Titta pa
miljonstader runt om i varlden och lar av dem, lagg pengarna dar istallet.

s. 23: for att nd malet om ett 6kat hallbart resande behdvs ocksa samordning
mellan kollektivtrafik och lokalisering av verksamheter (arbetsplatser), handel,
utbildning, vard o omsorg mm

S. 26: Sociala hansyn ar bra och viktigt. Det kravs ocksa insatser for att gora
kollektivtrafiken mer attraktivt. For hdginkomsttagare ses kollektivtrafik som
nagonting fult, obekvamt och fér manga helt otankbart.

s. 27: Saknas beskrivning av vilka atgarder som foreslas for att moéta
utmaningarna med att fa hallbar bat och tagtrafik pa oelektrifierad bana? Kan
det fortydligas att det ar viktigt att alla trafikslag ska bidra till maluppfyllelsen?
s. 33: De resor som beskrivs ar i princip bara pendlingsresor, inga andra syften
med resor beskrivs.

s. 35: Finns stort behov av att klimatanpassa infrastrukturen for bl.a. kraftiga
skyfall, hoga temperaturer som paverkas ralsar, brander nara ralsen mm. Lar av
sommaren 2018.

s. 35: Vid nybyggnation av depaer behdver hansyn tas till placering utifran bade
klimatgranser (strategiskt och nara) samt lokal naturhansyn. Depaer far inte
byggas pa naturmark, skog eller jordbruksmark. Viktigt att ocksa att bygga
klimatanpassat och miljomassigt.

s. 36: Forslag pa atgard? Att paverka sa att skolorna borjar senare.

aldre aker gratis mellan 9-14 ar en atgard for att paverka resandemdnster.
eftersom dessa kommer 6ka markant i VGR, hur paverkar det peaktiderna?
Barn och unga som ska till idrotter, hur far vi dem gruppen att 6ka sitt resande
med kollektivtrafik? de ar ofta senare.

s. 38: Fler nyttor av kollektivtrafiken ar effektivare markhushallning, ger mer
utrymme fér matproduktion och stader for stadsliv och tryggare miljéer for barn.
s. 45: Det behdver framga hur programmet lever upp till att anpassa
infrastrukturen och tillgangen till kollektivtrafik med hansyn till
klimatférandringarna. Klimatanpassa hallplatser fér regn och varme. Avkylning
av bussarna?
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s. 48: Mal om att antal trafikplatser som ar klimatanpassade behdver laggas till.
Genom att plantera och/eller bevara trad riskerar inte hallplatserna att
oversvammas vid hdga vattenfléden.

- Pa vilket satt kan vi samverka mellan vara organisationer for att uppna 6kad
andel hallbara resor?

s. 34: Behovs regionala sammanhangande pendlingscykelstrak.

Trafikforsorjningsprogrammet for Naturskyddsféreningen i

Goteborg
For Naturskyddsforeningen ar kollektivtrafiken viktig, se var strategi for en gron,

artrik och hallbar stad https://goteborg.naturskyddsforeningen.se/wp-
content/uploads/sites/94/2019/05/Strategi Kortversion 190522.pdf

For Naturskyddsféreningen i Goteborg

Lena Nilsson Oskar Tagesson
Ordférande Sammankallande Stadsplaneringsgruppen
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