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Yttrande Lindholmsforbindelsen
Brunnsbo-Linné via Lindholmen
Synpunkter till trafikkontoret

Goteborgs Stad planerar en ny koppling mellan Géteborgs sdédra och norra del, genom
forbindelsen Brunnsbo-Linné via Lindholmen. Naturskyddsforeningen i Géteborg valkomnar
denna sammankoppling av sparvagnstrafiken. Att det sker med en utbyggnad av kollektivtrafik
istallet for biltrafik ses som positivt. Trafikkontoret utreder nu tre alternativ for férbindelsen oéver
alven, den sa kallade Lindholmsférbindelsen, det ar en tunnel, en mellanhdg bro eller en hog
bro. Den segelfria hdjden fér en mellanhdga bron ar 12 meter och fér en hég bro 27 meter.
Trafikndmnden ska fatta beslut om vilket alternativ det blir i bérjan av 2021. Féreningen anser
att Lindholmsférbindelsen mellan Stigbergstorget och Lindholmen behdver byggas som en bro
Over alven for att kunna inkludera alla hallbara trafikslag. Staden sparar dessutom kostnader,
cyklister och gaende sparar restid samt projektets klimatutslapp minskar avsevart.

Stadsplanering ska satta manniskan i centrum och gaturum ska i férsta hand utga ifrdn gaende
och i andra hand cyklister i stadsmiljéer enligt Géteborg 2035 - Trafikstrategin fér en nédra
storstad (2014). Foérdelarna med gang och cykel som fardsatt ar manga. Jamfért med
kollektivtrafik och sarskilt bilism tar gang och cykeln upp mindre yta per person, skapar mindre
buller, leder till farre dodliga trafikolyckor och ar battre for den allmanna folkhalsan. Enligt
forstudierna skulle ytterligare utredning behdvas or tillaggsfunktionerna, det vill sédga integrera
gang-, cykel- och busslésningar i broalternativen.

Enligt forstudier hade det dyraste gang-, cykel- och bussforslaget kostat 5,4 miljarder kr (12
meter med tunnelutbyggnad under Stigberget) jamfort med tunnelalternativet pa 4,3 miljarder kr.
Da behodver staden, enligt forstudierna, atminstone bygga en gang- och cykelbro i ett senare
skede. Avsaknad av bussforbindelse vid tunnelalternativ diskuteras inte i forstudien till skillnad
fran gang och cykel. Trafikkontoret har gjort en dversiktligt kostnadsbedémning kallad Géng-
och cykelbroar 6ver Géta &lv — Utredning Kostnadsbedémning under februari 2018. Enligt
utredningen skulle en gang- och cykelbro éver Goéta alv kosta 360-560 miljoner kronor beroende
pa alternativ men da har “inga férdjupade utredningar gjorts kring geoteknik och inga
arkitektoniska eller gestaltningsmassiga grepp utéver standardkonstruktion har tagits hansyn till
vid kostnadsbeddmningen. Inte heller har kostnader som eventuell markinldsen eller storre
forandringar av anslutande infrastruktur tagits med i berakningarna.” Darfér skulle kostnaden bli
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hogre an de angivna 360-560 miljonerna. Om tunnelalternativet valjs, och en sjalvstéandig gang-
och cykelbro byggs i framtiden, blir det troligtvis ingen stérre kostnadsvinst.

Dessutom riskerar en separat gang- och cykelbro inte bli av i framtiden, dad manga problem och
risker kan uppsta. Forstudierna har inte specificerat att en budget finns avsatt for en ny
gang-och cykelbro om tunnelalternativet skulle valjas. En multifunktionell bro mdjliggér ocksa att
goteborgare kan fortsatta ta sig 6ver bron gaendes, med cykel eller med buss, nar
sparvagnarna star stilla.

Tidsvinsten mellan Lindholmen till Majorna fér en cyklist ar 30-45 minuter vid en broférbindelse,
enligt féreningens utredning. FOr en sparvagnsresenar tar resan endast 1 minut och 30
sekunder langre vid en broférbindelse an vid en tunnelférbindelse, enligt forstudierna. Vid de
tillfallen bron ar éppen tar resan dver alven i genomsnitt 6 minuter langre, vilket enbart kommer
ske utanfor rusningstrafik enligt remissunderlaget. Hansyn bor tas till tidsvinsten for cyklister i
det fortsatta arbetet.

Goteborg maste minska klimatutslappen radikalt. Detta géller i allra hégsta grad bygg- och
anlaggningssektorn som idag star for 19 % av Sveriges klimatpaverkan enligt Boverket. Det ar
mer resurs- och yteffektivt att integrera flera hallbara trafikférslag i samma 16sning, istallet for att
bygga en separat gang- och cykelbana. Att bygga en bro och minimera andel tunnelbyggande
med dess schaktutgravningar och sprangningar minskar klimatpaverkan. Enligt PM Klimatkalky!
Overfart Brunnsbo-Linné av Rambdll (2020) har de olika alternativen féljande klimatutslapp;
tunnel 44 000 ton CO2e, 27 meters bro 30 000 CO2e, 12 meters bro 25 000 CO2e. Detta visar
att upp till 40 % av klimatutslappen, 19 000 ton CO2e, kan undvikas vid en 12 meters bro
jamfért med tunnelalternativet. Klimatsmart betong kan anvandas och delar av bron kan byggas
i tra for att ytterligare minska utslappen.

Tunneldppningen vid Linnéplatsen kommer innebara betydelsefull paverkan pa vardefulla
naturmiljéer i omradet. Stora vardefulla trad bor bevaras och resterande trad bor flyttas till
naromradet. Ar det inte mdjligt att bevara samtliga stora vardefulla trad bér dessa dven flyttas till
naromradet. En omfattande utredning om naturvardena kravs darfor kring Linnéplatsen samt om
andra omraden i Slottsskogen kommer paverkas genom tunnelbyggandet.

Avslutningsvis undrar Naturskyddsféreningen i Géteborg om trafikkontoret har utrett ett
alternativ med en 12 meters bro som landar uppe pa Stigbergstorget istallet for under torget?
En bro som fran Stigbergstorget kontinuerligt avtar i héjden ner mot Lindholmen, med
anpassning sa att hdjden blir 12 meter i mitten pa Gota Alv. Nuvarande alternativ pa
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broférbindelserna har bade fér- och nackdelar och darfér vill féreningen se ett alternativ som
kombinerar férdelarna fran den laga och hdga bron. Da undviks den hdga svangda bron som
har stor paverkan pa riksintresset for kulturmiljon, fler bostader kan byggas vid Lindholmen,
ramper vid Oscarsleden undviks, Oscarsleden behdver inte flyttas och det blir en gang- och
cykelvanlig bro. Genom en kortare bro och utan tunnelutbyggnad fran Stigbergstorget till
Djurgardsplatsen langs Bangatan skulle upp till 60 % av klimatutslappen kunna undvikas, det vill
saga annu lagre klimatpaverkan.

Stadsplaneringsgruppen
Naturskyddsféreningen i Géteborg

Genom
Lena Nilsson
Ordférande
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