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Naturskyddsféreningen i Goteborg har granskat planen framst ur perspektivet klimatmassig
hallbarhet

Det ar positivt och gladjande att hallbarhet och klimataspekter pa ett tydligt satt finns med i
premisserna for forslaget. Det dr ocksa ett uttalat mal for planen att bidra till en minskning av
klimatutsldppen. Aven det ar positivt.

Tyvarr praglas forslagets innehall inte av samma prioriteringar. Regionen avser enligt planen att
spendera drygt 7 miljarder kr inom planens ramar, men inte ens i den egna konsekvensbeskrivningen
kan man utlasa att vi skulle fa nagra utslappsminskningar for denna avsevarda summa. Med tanke pa
det mycket akuta och allvarliga klimatlaget — inte minst framhavt av IPCC:s senaste rapport — ar det
helt enkelt oacceptabelt att VGR, med sin uttalade malsattning att vara en féregangare pa
klimatomradet, lagger fram en sa tandlos plan.

| konsekvensbeskrivningen sags: "Den samlade bedémningen dr att infrastrukturplanen medfér
varken positiv eller negativ pdverkan pd hdllbarhetsaspekten Klimat. | infrastrukturplanen finns dock
goda mdéjligheter att bidra till ett transporteffektivt samhdlle genom till exempel éverflyttning fran
bilresande till andra fdrdsdtt samt effektivare godstransporter.” Detta uttalande &r redan i sig en
besvikelse, eftersom atgarderna sammantaget inte bedéms ha nagon tydligt positiv effekt pa
klimatet, utan endast innehaller vagt tal om “mdjligheter”. Detta ar naturligtvis fullstandigt
otillrackligt, men man maste ocksa komma ihag att en franvaro av positiva atgarder (dvs
utslappsminskningar) medfér en rent negativ effekt for klimatet eftersom vaxthusgaserna
ackumuleras i atmosfaren och ett status quo darmed i verkligheten utgor en forvarring av
klimatlaget.

Och status quo ar (om @n med marginella justeringar) tyvarr vad planen har att erbjuda, dven om
den ar paketerad med nya och forvirrande kategorinamn som ”“Trimning och effektivisering i strak”
etc, som i viss man forsvarar en jamforelse mellan trafikslagens tilldelningar (se figur). Gladjande ar
dock en i procent markant hojd tilldelning till cykelatgarder — dven om det férefaller besynnerligt att
just dessa atgarder (till skillnad fran vaginvesteringar) skall villkoras med en 50%-ig kommunal
medfinansiering.
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Figuren visar férdelningen mellan olika trafikslag i procent av de medel som Vistra Gétaland
férfogat éver vid de tva senaste planomgdngarna (2014, 2018) och i det aktuella remissférslaget
(2022). Totalsumman fér 2022 dr hégre dn for 2018, sa i kronor réknat féreligger ingen minskning av
vdginvesteringarna.

Till de politiker som i sinom tid har att ta stallning till forslaget skulle Naturskyddsféreningen vilja
rikta uppmaningen att vaga tanka nytt — sa som den radande klimatsituationen sa tydligt kraver.
Klimatpolitiska radet har uppmanat myndigheter att omprova tidigare beslutade men dnnu ej
pabérjade infrastrukturprojekt for att mojliggora att klimatmalen uppfylls. En sddan omprovning
vore i allra hogsta grad passande for en region som i andra sammanhang haller en sa hog profil i
klimatfragan som Vastra Gotaland.

En faktor som kraftigt paverkar bransleforbrukning och koldioxidutslapp ar hastigheten (vid
landsvags och motorvagshastigheter). Forarbeteendet ar i detta sammanhang viktigare an
infrastrukturen, men en utformning av infrastrukturen som har en god balans mellan
transporteffektivitet och mattliga hastigheter bor efterstravas. Sarskilt en infrastruktur som inbjuder
till att inte kora fortare &n gallande hastighetsgranser.

Naturskyddsféreningen i Goteborg, genom

Lena Nilsson, ordférande



