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Yttrande

Detaljplan for centrumbebyggelse inom Backaplan inom stadsdelarna Kvillebacken,
Backa och Tingstadsvassen i Goteborg

Plan utokat forfarande samrad
Diarienummer SBK: 0335/19
Diarienummer FK: 0571/19
Handlaggare SBK: Anna Norbacker
Handlaggare FK: Daniel Josefson

Naturskyddsféreningen i Géteborg staller sig allmant positiv till forslaget och dess vision for
detaljplan for centrumbebyggelse inom Backaplan, men med reservation till férbattringar.

De atgarder som Naturskyddsforeningen i Goteborg anser ar positiva

Detaljplanen foreslar olika upplatelseformer som leder till en mer inkluderande socioekonomiskt
omrade. Det kan leda till ett mer demokratisk omrade som ger fler manniskor méjlighet till ett nytt
hem. Nya gronytor pa befintligt industriomrade 6kar andelen grénytor i staden och stddjer darfor
Géteborg klimat och miljéprogram samt Géteborgs stads Oversiktsplan (OP). Nyttjande av
befintlig infrastruktur raddar ocksa orérda naturomraden fran framtida exploatering. En grén
kantzon langs Kvillebacken planeras och breddar darfér dess gronomrade. Det tillfor bade
biologisk mangfald, vattenhantering och hogre livskvalitet hos manniskor. Att planera pa en plats
med bra kollektivtrafik ar positivt ur tillganglighetssynpunkt samt minskar behov av
bilanvandning. Det stdds av flera regelverk till exempel “Trafik for en attraktiv stad” (TRAST).

Dock staller sig Naturskyddsféreningen i Goteborg kritiska till féljande atgarder:

Mark, vegetation och fauna, Rédlistade arter

Naturskyddsféreningen i Géteborg vill se en mer detaljerad plan pa atgarder och konsekvenser
for kndlnaten samt den biotopskyddade tradallén placerad i sédra delen av planomradet, innan
man kan fullt ut uttala sig i fragan. Tillrackliga svar kunde inte ges pa samradsmoétet den 23:e
februari. Dar uppger man att skugga fran byggnader inte har undersokts, dispens pa kndlnaten
var inte klar och planerat skydd samt kompensation saknas. Gallande den biotopskyddade
tradallén svarade staden att det blir mycket gronare efter planens genomférande. Men yngre
trad i ett nytt grénomrade ersatter inte de egenskaper som aldre, biotopskyddade trad redan
besitter. Bada punkterna borde ha studerats innan planomradet kom ut pa samrad. Det borde
framga vad for konsekvenser férandringarna inom planomradet kommer ha pa arterna, bade pa
kort och lang sikt.
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Vidare skulle Naturskyddsforeningen i Géteborg aven vilja se tydligare riktlinjer kring vad man
planerar pa de nya gronytornas kompensationsytor som namns i samband med skola/férskola.
Naturskyddsféreningen i Goteborg dnskar ocksa att man tillfér nya vatmarker for att 6ka dess
antal i staden. Detta da den ar en mycket vardefull form av gronyta som namns i flera visioner
och mal, sdsom etappmalet “Myllrande vatmarker” i Sveriges 16 miljomal.

Teknisk forsorjning-Dagvatten

Naturskyddsféreningen i Goteborg far intrycket att underlaget fér dagvatten ar visionsbaserat
snarare an kravande. Det riskerar da att inte bli verklighet under genomférandet. Enligt “Climate
Change 2022: Impacts, Adaptation and Vulnerability” (IPCC) kommer mer drastiska atgarder
kravas for att motverka radande klimatférandringar. Ett 6ppet dagvattensystem langs
promenadstraket hade ocksa varit positivt.

Trafik

Lagfartsgator eller bilfritt omrade?
Naturskyddsféreningen i Goteborg anser att tidigare uppférande av lagfartsgator, sdsom det

narliggande Kvillebacken, inte uppfyller det hastighetskrav som stalls. Hur planerar man for att
bilister inte kommer upprepa samma beteende i denna detaljplan? Hur ska gatorna uppfylla
planbeskrivningens mal: “Trafikering sker pa gaende och cyklisters villkor.”?
Naturskyddsféreningen i Goteborg ser har en mojlighet att expandera mot hallbarhetsmalen for
Goteborgs stad genom ett bilfritt bostadsomrade, med reservation for rérelsehindrade, logistik,
service och liknande funktioner vid behov. Ett bilfritt Backaplan skulle 6ka barnens tillganglighet
och mdjlighet till sjalvstandig rorelse. Det forbattrar forslaget mot barnperspektivet och darfor
barnkonventionen. Det skulle minska trafikmangden langs Lundbyleden och darfér risken for
flaskhalsar samt ge battre framkomlighet for godstrafik, vilket ar darfor positivt for Trafikverkets
arbete da Lundbyleden “ingér i det nationella stomvégnétet och ar ddrmed av riksintresse” samt
stodjer Goteborg Stads trafikstrategi. Bilen ar ett mycket markkravande fardmedel som slésar pa
potentiella multifunktionella platser. Markytan kan anvandas battre och gynna fler manniskor per
kvadratmeter.

Ovanstaende argument ar inte bara fina mal och visioner. De ar nédvandiga atgarder som maste
ske nu. Trafikverkets nationella persontransportprognos beraknar att mellan ar 2010 och 2030
kommer trafiktillvaxten med personbil bli cirka 35 procent i Stor-Goéteborg. Enligt Trafikverket
kravs att persontrafikarbetet minskar med 20 procent till &r 2030. Ett bilfritt Backaplan ger
langsiktiga vinster i alla tre hallbarhetsdimensioner; ekologisk, social och ekonomiskt. | ljuset av
detta ar det beklammande att Goéteborgs Stad tar fram en detaljplan som trots lagfartsgator och
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andra atgarder kommer att bidra till 6kande biltrafik och belastning. Darfor kravs mer drastiska
atgarder an lagfartsgator.

Parkering
Naturskyddsféreningen i Géteborg staller sig fragande kring mangden parkeringsplatser. Vid

nyproduktion och med ett helhetsgrepp som detta planomrade innefattar, bér man har forsdka
strava mot en mer hallbar I6sning, da kollektivtrafiken-, cykel- och gangmajligheter utokas.
Ansvaret for minskade parkeringsplatser laggs pa byggherrarnas vilja till gron omstallning
genom mobilitetsatgarder. Naturskyddsféreningen i Géteborg vill se att man bygger
parkeringsmojligheter utanfér omradet.

Dock ar det positivt att “Parkeringsplatserna for bil foreslas att i hog eller full utstréackning
finansieras av anvédndarna...” da det innebar ett kostnadslattnad for de som valjer mer hallbara
fardmedel. Men forslaget borde andras till ett krav med endast full utstrackning. Det ar mer
rattvist.

Buller- och luftféroreningar
Planbeskrivningen forklarar att ett antal platser i omradet kommer éverskrida bade buller och

luftnivaerna enligt Miljokvalitetsnormer for vatten och hav (MKN). Detta ser
Naturskyddsféreningen i Goteborg allvarligt pa. Inte bara baserat pa MKN utan dven TRAST,
IPCC, Sveriges 16 miljokvalitetsmal och s& vidare. Nedan f6ljer nagra citat pa forslag till atgarder
fran sida 85 i planbeskrivningen som Naturskyddsféreningen i Goteborg ifragasatter.

“En mdjlig atgédrd som ndmns i utredningen &r att variera byggnadshdjden 1dngs med de gator
dér MKN é&verskrids eller tangeras. En enstaka hbgre byggnadsdel, som sticker upp som ett torn
over den omkringliggande bebyggelsen, har férmaga att leda ner renare luft med hégre
vindhastighet ner i gaturummet, vilket hjélper till att blasa bort och spéda ut féroreningarna i
gatuplan.” Naturskyddsforeningen i Goteborg anser att detta inte |6ser problemet med
luftféroreningar ur ett helhetsperspektiv, utan bara skickar det vidare till andra platser.

Planbeskrivningen fortsatter med: “Utdver de atgarder som féreslagits ovan skulle minskade
trafikméngder inom omradet ha en mycket positiv effekt pa halterna av luftféroreningar i
gatuplan. Slutligen prognosticeras utsldppen av NOx fran ett genomsnittsfordon minska mer och
mer lagre fram i tiden pa grund av teknikutveckling och att fordonsflottan med tiden kommer att
besta av en allt stérre andel fordon med renare avgasutslépp. En férdréjd genomférandetid av
planen pa nagra ar skulle kunna medféra att MKN fér NO:. klaras inom omradet vid tiden fér
inflyttning, utan ytterligare atgérder. For att ta reda pa vilket ar detta kan komma att ske
rekommenderas ytterligare emissions- och spridningsberékningar.” Naturskyddsforeningen i
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Goteborg ar kritiska till stadens tillit till teknisk utveckling och minskad biltrafik. Det forefaller som
en onsketankande prognos nar staden istallet borde skapa forutsattningar till dnskad effekt. Fler
atgarder behdver anvandas, till exempel bilfritt omrade (se ovan for vidare diskussion).

Enligt bullerutredningen framgar det att detaljplanen inte méter godkanda bullernivaer for
skolgarden. Naturskyddsféreningen i Géteborg vill se att staden minskar bullernivaerna genom
gréna Iésningar, till exempel tradrader.

Slutsats

Som slutsats anser Naturskyddsféreningen i Goéteborg att “Detaljplan fér centrumbebyggelse
inom Backaplan inom stadsdelarna Kvillebacken, Backa och Tingstadsvassen i Goteborg” leder
till en mer hallbar stad enligt: Géteborg Stads Oversiktsplan, Goteborg Stads Miljé- och
klimatprogram 2021-2030 och TRAST. Dock finns majligheter till forbattringar enligt:
Intergovernmental Panel on Climate Change, Sveriges 16 miljokvalitetsmal, MKN,
Barnkonventionen med flera. Nar man har méjligheten att planera fran grunden bér man vara ett
foredoéme for nya principer och sétt att leva. Vi har méjligheten att géra Alvstaden till en forebild
for andra att strava efter. Visionen uttrycker dessa andamal i text men vi ser inte det i
detaljplaneskedet. Lat oss uppfylla alla mal pa listan, inte bara vissa.

Stadsplaneringsgruppen
Naturskyddsféreningen i Géteborg

Genom
Lena Nilsson
Ordférande
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