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Remiss- samrad

BMP samrad (samrad for betydande miljopaverkan) om Lindholmsférbindelsen,
Jarnvagsplan

Diarienummer Exploateringsforvaltningen: EXF-2023-02713

Naturskyddsféreningen i Goteborg stddjer forslaget “Lindholmsférbindelsen” samt tillhdrande
jarnvagsplan men med reservation till fértydliganden och férbattringar kring vissa fragor.
Foreningen stddjer ocksa stadens slutsats att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska
upprattas da projektet kommer medfora en pataglig miljopaverkan.

Bakgrund

Goteborgs Stad planerar att bygga en ny férbindelse mellan Lindholmen pa Hisingen och
Linnéplatsens hallplatslage i form av en tunnel. Den utgér en del av “Program for
Brunnsbo-Linné via Lindholmen”, som i sig kommer tillhéra den sa kallade "Innerstadsringen” i
stadens kollektivtrafikprogram MalbildKoll2035. Ringen som syftar till att knyta samman staden
och avlasta de centrala delarna med hjalp av ny sparvag av sa kallade “stadsbanekvaliteter”.
Malet ar att ringen ska komplettera “ekrarna” in mot city enligt MalbildKoll2035 for att avlasta
centrala Goteborg. Forbindelsen syftar till att binda samman staden genom att erbjuda resande
snabbare byten mellan Hisingen och sddra delen av staden 6ver Géta alv.
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Figur 1. Lindholmsférbindelsen &r en del av “Program fér Brunnsbo-Linné via Lindholmen”, som
i sig &r en del av “Innerstadsringen”, som presenteras i “MalbildKoll2035”.

| och med det pagaende jarnvagsplanearendet har ett samradsunderlag tagits fram for
anlaggning av ny sparvagsforbindelse mellan Lindholmen och Linnéplatsen, via Stigberget.
Enligt underlaget utgér den ett: “underlag fér samrad om jarnvéagsplan fér
Lindholmsférbindelsen infér Lénsstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan.”
Naturskyddsféreningen har tagit del av samradsunderlaget fran och med 14:e november 2023.
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Naturskyddsféreningen i Goteborg stodjer forslaget Lindholmsférbindelsen. Foreningen har
tidigare yttrat sig om projektet i oktober 2020, nar staden presenterade alternativen for hur
forbindelsen skulle kunna utformas (diarienummer: 4122/19). Enligt féreningen hade en bro,
som ocksa kunde utnyttjas av cyklister och gaende, varit det mest hallbara alternativet. Men
staden valde att ga vidare med en tunnel. Féreningen kvarstar vid sin stdndpunkt om att en bro
hade skapat minst paverkan pa den befintliga naturmiljon, vilket kommer diskuteras vidare i
detta yttrande, men stodjer forslaget att skapa en forbindelse mellan Lindholmen och
Stigbergstorget.

Forslagets paverkan

Forbindelsen kommer skapa pataglig miljiopaverkan. Enligt samradsunderlaget, kapitel 6,
inkluderar det bland annat: grundvatten, luftkvalitet, intrang i natur- och kulturmiljé, buller och
vibrationer. Forslaget kommer ocksa medfora betydande klimatpaverkan, sarskilt under dess
byggskede.

Masshantering och geotekniska atgarder

En av de storre miljopaverkan forslaget kommer att ha som paféljd ar pa den befintliga miljons
berggrund. Enorma massor sten, grus, jord etcetera kommer behdva hanteras och férslaget
innebar stora geotekniska atgarder. Det behdver bemotas pa ett sd hallbart och Iangsiktigt satt
som mojligt och miljovanliga alternativ maste prioriteras.

Precis som samradsunderlaget beskriver, kan miljéfarliga amnen ligga under marken idag (vilket
kommer kartlaggas). Det behdver hanteras och forvaras pa ett sddant satt att det inte sprids
vidare i narmiljéon under byggskedet.

Den framsta paverkan kommer mestadels ske under byggtiden, medan driftsskedet innebar
minimala ingrepp. Darfor kommer denna aspekt vara huvudsakligen tidsbegransad med ett
slutdatum. Sa att satsa pa miljovanliga metoder och strategier kan vara en prioritering som inte
innebar alltfor stora investeringskostnader, om det planeras in fran start, jamfért med att behdva
satta in atgarder under driftsskedet som en eftertanke.

Grundvatten

Samradsunderlaget forklarar pa sida 93 och 95 att grundvattensankning kan vara aktuellt under
driftsskedet, vilket féreningen ser som en viktigt fraga som behover prioriteras och hanteras
innan projektets byggskede. Vi ser hur grundvattennivaerna varierar stort mellan
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oversvamningar och torka, bland annat pa grund av samre vatteninfiltration i stader samt
klimatférandringar. Grundvattennivaerna har, precis som underlaget sager, stor paverkan pa
byggnader, befintliga naturmiljders dverlevnad och dricksvatten. Enligt Lansstyrelsen for Vastra
Gotalandsregionen far “manga invanare och verksamheter i Véstra Gétaland sitt vatten fran ett
grundvattenmagasin, antingen genom en egen brunn eller genom kommunalt vatten.”
Grundvattensankning bor inte anvandas som strategi vid varje storre infrastrukturprojekt
eftersom flera ar planerade i Géteborg, bland annat Vastlanken. Det kan leda till stora
konsekvenser sasom vattenbrist i centrala Géteborg, byggnadsskador i aldre byggnader och
traddod under torra sasonger. Samtliga punkter strider mot stadens egna miljé- och
klimatprogram och ett flertal globala/nationella riktlinjer och mal. Tatning, skyddsinfiltration och
aterinfiltration namns som skyddsatgarder och skadeférebyggande atgarder i
samradsunderlaget i kapitel 6 och 7, men diskuteras inte om det kan kravsattas infor
byggskedet utan att det kommer hanteras i kommande miljéprévning. Dessa och eventuella fler
atgarder som kan foérhindra grundvattensankning bor dessa prioriteras och bli krav i kommande
miljoprévning.

Buller och vibrationer

Staden ska garantera goteborgarna en halsosam livsmiljo, enligt Milj6- och klimatprogram fér
Géteborgs Stad 2021-2030. Men samradsunderlaget visar hur buller och vibrationer kommer
uppsta bade under bygg- och driftskedet. Det kan leda till samre livskvalitet om det kombineras
med dagens stora mangd biltrafik inom utredningsomradet, sarskilt Linneplatsens rondell som
tar emot cirka 20 000 fordon/dygn enligt Géteborgs Stad.

Darfor vill Naturskyddsforeningen i Goteborg att forbindelsen ska kompletteras med
begransning av personbilstrafiken pa Linnéplatsen och Lindholmsallén. Det kan leda till mindre
buller trots implementeringen av forbindelsen.

Luftkvalitet

Enligt samradsunderlaget kan forslaget leda till samre luftkvalitet vid tunnelmynningar och
ventilationstorn langs dess dragning. Det kommer darfér uppsta nara invanarnas bostader. Idag
ar granserna for MKN fér 98-percentilen av dygnsmedelvardet och 98-percentilen av
timmedelvardet av NO: i utredningsomradet nadda eller nara att nas enligt sida 73 i
samradsunderlaget for till exempel Linnégatan (“..h6ga halter av luftféroreningar férekommer
pé vissa gang- och cykelbanor inom utredningsomradet’). Precis som i ovanstaende rubrik bor
forbindelsens implementering kompletteras med bilfria eller mycket begransad biltrafik i
utredningsomradet for att skapa battre luftkvalitet. Idag utgdr koldioxidutslapp och tunga
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partiklar fran bilresor den storsta kallan till samre luftkvalitet i omradet enligt samradsunderlaget
pa sida 72, darfér bor omfattande begransningar av biltrafiken leda till battre luftkvalitet trots en
implementering av elektriska sparvagnar.

Att staden beslutade att ha ett fatal hallplatser ar positivt eftersom det ger farre start- och
stoppunkter for vagnarna, det vill saga farre platser dar mer friktion skapas pa sparen.

Intrang i natur- och kulturmiljoer ovan mark

Lindholmsférbindelsen kommer att géra ett visst intrang i befintliga natur- och kulturhistoriska
miljoer enligt samradsunderlaget. Utanfor de geotekniska ingreppen som beskrivs ovan,
eftersom férbindelsen kommer att gad mestadels under mark och endast har ett fatal hallplatser
anser foreningen att intrdngen har minimerats i jamférelse med dess storlek. Vid fler start- och
stoppunkter hade intranget varit storre, specifikt vid hallplatserna.

Men det ar fortfarande starkt rekommenderat av Naturskyddsféreningen i Géteborg att alla trad
som tas ned under byggskedet ska flyttas till narliggande platser, bevaras i méjligaste man och
att dod ved bevaras pa plats eller flyttas.

Trafik

Forbindelsen kommer erbjuda snabbare turer mellan Hisingen och Géteborg an idag. Det kan
skapa en stor nyttoeffekt for stadens invanare. Idag ar kollektivtrafiksystemet mycket beroende
av trafiknoderna i centrala Goteborg, sarskilt Brunnsparken och centralstationsomradet,
eftersom majoriteten av sparvagns- och busslinjerna gar genom dem. Det leder till flaskhalsar,
overbelastning och férseningar med héga kostnader som langsiktig konsekvens. Darfér behover
dem avlastas med nya linjedragningar, precis som MalbildKoll2035 forklarar. Bade
Bangardsforbindelsen, som foreningen yttrade sig pa tillsammans med cykelframjandet tidigare
i ar (diarienummer: SBF-2023-00397), och Lindholmsférbindelsen kan vara nagra lésningar pa
problemet. Just Lindholmsférbindelsen ger dessutom resenarer snabbare byten och battre
kopplingar mot Hisingen utan att anvanda Hisingsbron.

Foreningen ser darfér forbindelsen som ett mycket bra forslag for att skapa ett battre
kollektivtrafiksystem i Géteborg och uppmuntra fler att anvanda mer hallbara transportmedel an
personbilen. Vidare anser foreningen att det ar mycket fordelaktig att staden beslutade att
anvanda farre hallplatser langs férbindelsen, for att kunna erbjuda snabbare byten mellan
Hisingen och Linnéplatsen i jamférelse med om fler hallplatser hade planerats. Fér mer lokala
hallplatser inom utredningsomradet finns redan de buss- och sparvagnslinjerna som idag gar
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mellan Jarntorget och Linnéplatsen. Det som behdvs idag ar snabbare kollektivtrafik dver Gota
alv som inte blir paverkad av flaskhalsarna i centrala Goéteborg.

Upprattning av miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Foreningen stddjer stadens slutsats att en MKB ska upprattas baserat pa samradsunderlagets
information, vilket diskuteras i ovanstaende rubriker.

Forslag pa kortsiktiga forandringar

Naturskyddsféreningen i Goteborg dnskar en utférlig MKB som forklarar hur staden ska bemoéta
utmaningen med grundvattennivan under projektets driftskede, bade pa kort och lang sikt.
Foreningen efterfragar mer ambitidsa planer som ger resultat, aven om det skulle kosta mer
under projekteringsskedet. FOr kostnaderna som sparas in under lang sikt kommer vara mycket
storre for framtida generationer, det vill saga de som kommer anvanda férbindelsen, an en
kortsiktig implementering under tidigt skede.

Detsamma galler filtrering av luftpartiklar vid tunnelutmynningarna, ventilationstornen samt
ventilationsschakt under byggskedet.

Forslag pa langsiktiga férandringar

Naturskyddsféreningen i Géteborg foreslar att naromradena kring forbindelsens dragning och
den pakopplade Brunnso-strackningen (det vill sdga Spérvég och Citybuss Brunnsbo —

Linné via Lindholmen enligt samradsunderlaget) ska ha mycket begransad biltrafik. Detta for att
bemdta den samre luftkvaliteten, bullret och vibrationerna som den nya sparvagsdragningen
kommer skapa, sarskilt vid ventilationstorn ndra bostader och tunnelmynningarna. Det kommer
skapa en battre livsmiljo, stddja det enorma miljdéarbetet staden har framfér sig och ge mer plats
for bussar, cyklister och gaende.

Det ar faststallt att drastiska atgarder kommer behdvas for att vi ska kunna uppna de uppsatta
huvudmal och delmal till 2030 for att skapa ett hallbart samhalle, enligt Agenda 2030, IPCC och
Naturvardsverket. Vi ar langt ifran att uppna dem och bland vissa har vi till och med blivit samre,
sasom biologisk mangfald och luftkvalitet i stdder. Ovanstaende forslag kan vara denna
“drastiska atgard” som skapar ett viktigt mervarde enligt Naturskyddsféreningen i Géteborg.
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Slutsats

Lindholmsférbindelsen och dess kopplade framtida projekt ar ett bra steg i ratt riktning mot ett
hallbart samhalle, dar battre kollektivtrafik kan erbjudas istallet for personbilen. Idag behévs
snabbare turer mellan Hisingen och resten av Géteborg, utan att paverka den redan
Overbelastade centrala delen av staden. Bra skadeférebyggande atgarder foreslas i underlaget
som kan leda till ett mer hallbart byggande av férbindelsen. Men mer kan goras, mer maste
goéras, for vi ska bemota vara egna mal till ar 2030. Sa lat oss anvanda detta ambitidsa
infrastrukturprojekt for att géra mer an ventilationstorn, flytta trad och foéresla
skadeforebyggande atgarder. Lat oss ocksa plantera fler trad i samband med byggskedet (inte
bara aterplantera), bygg 6ppna och gréna dagvattenlésningar samt filteringsbart material for
grundvattnet, begransa personbilens plats i gaturummet och kravsatt viktiga
skadeforebyggande atgarder tidigt. Det finns s& mycket mer som kan goéras, och det kommer
kosta mindre att gbéra det nu an om nasta generation ska bygga om.

Stadsplaneringsgruppen
Naturskyddsféreningen i Goteborg

Genom
Oskar Tagesson
Ordforande
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