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Krokslitt i Goteborg

Plan standardférfarande - Samrad
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Naturskyddsféreningen i Goteborg staller sig allmant positiv till “Detaljplan for bostader och
verksamheter norr om Katrinedalsgatan inom stadsdelen Krokslatt i Géteborg” men med
reservation till férandringar. Specifikt gallande dess mobilitets- och parkeringsutformning, vilken
féreningen anser inte reflekterar en hallbar stadsutveckling, samt att bef trad foreslas att tas bort
i och med exploateringen.

Detaljplanens planomrade bestar idag mestadels av hardgjord yta, darfor ar féreningen positiv
till att platsen bebyggs, eftersom det skapas fler bostader fér staden men orérd naturmark blir
inte paverkad. Dock planerar staden att “sannolikt” ta ner de fatal befintliga storre trad som finns
i omradet idag. Specifikt “en sélg (haltréd) som é&r sérskilt skyddsvéard samt en I6nn” enligt sida
22 i planbeskrivningen, pa grund av dess “oférdelaktiga lokalisering” eftersom “de star inklamda
mycket néra en befintlig transformatorstation samt néra den planerade bebyggelsen”.
Foreningen anser att staden kan utforma den planerade bebyggelsen langre in pa
kvartersmarken, alternativt flytta pa traden, for att bevara dem.

Foreningen forstar att staden vill exploatera sa mycket yta som majligt och att flytta pa traden
Okar byggkostnaden. Men att bevara befintliga naturvarden blir allt viktigare eftersom staden
fortsatter att bygga 6ver dem vid varje detaljplan. Det basta sattet att skapa en hallbar stad ar
att bevara det befintliga mervardet genom att anpassa den planerade bebyggelsen (med andra
ord bygga hallbart). Oftast ar stadens motivationen att det ar lattare én att anpassa
bebyggelsen.

Staden forklarar att nya trad kommer att planteras inom och runtom den planerade
bebyggelsen, men detta bér Géteborgs Stad gora i vilket fall som helst for att skapa mer
gronska och 6ka den biologiska mangfalden dar det ar méjligt inom en ny detaljplan enligt
stadens klimat-och miljoprogram. Vidare tar det aratal att uppna samma kvalitet av
ekosystemtjanster med nyplanterade trad som redan etablerade, aldre trad.
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Foreningen uppskattar att befintliga parkeringsplatser tas bort (enligt sida 19 i
planbeskrivningen). Dock féreslar staden (genom en mobilitets- och parkeringsutredning fran
Koucky & Partners 2024) att 106 nya parkeringsplatser samt 6 bilpoolsplatser skapas enligt sida
20 i planbeskrivningen. For att forhindra att stora mangder yta anvands till parkeringsplatser i
bostadsomradet foreslar staden att ett underjordiskt garage byggs istallet for 90 stycken av
platserna. Detta ar en dyr kostnad som laggs pa bostaden, enligt Stockholm parkerings
undersokning fran 2018 kan en underjordisk garage kosta cirka 500 000 kronor per
parkeringsplats.

Enligt “Mobilitets- och parkeringsutredning, Katrinedalsgatan, Géteborg” fran Koucky & Partners
kommer parkeringstalet ligga pa 0,35 bpl/lgh for bostaderna (Bonava Igh) det vill saga 93
stycket totalt av de 112 platser som foreslas. Detaljplanen ligger i zon A med normalspann och
startvarden for bpl mellan 0,2-0,5 bpl/lgh. Staden valde att utga fran det hogre vardet (0,5
bpl/igh) som startvarde for sin parkeringsutredning och reducerade sedan vardet baserat pa
olika mobilitetsatgarder till 0,35.

Detaljplanen ligger i kant med en kollektivirafikshallplats som trafikerar 2 sparvagnslinjer samt 3
stycken busslinjer. Ett pendlingscykelstrak (tva stycken cykelbanor, bada dubbelriktade) gar
forbi pa Moélndalsvagen. Enligt Google Maps tar det 16 minuter till Géteborgs centralstation med
cykel och 15 minuter med sparvagn. Soderut ligger stationen “Mdélndal innerstad” som tar 11
minuter med cykel och 7 minuter med sparvagn. Naturskyddsféreningen i Géteborg anser darfér
att planen har alla férutsattningar att bli en av stadens forsta bilfria bostadsomraden (sjalvklart
med undantag for 3% rorelse- och funktionsnedsatta samt platser fér leveranser och andra
viktiga samhallsfunktioner), eller atminstone att staden utgar fran det lagre spannet for Zon A i
sin parkeringsutredning. Det skulle spara stora kostnader pa underjordiskt garage och 6ppna
upp mer yta for grona atgarder, till exempel fler dagvattenlésningar inom kvartersmark eller fler
trad. Vi behover 6ppna upp diskussionen for bilfria omraden for att fler ska uppmuntras att valja
bort bilen mitt i var klimatkris. Att staden fortfarande planerar for mer an 100 parkeringsplatser
nar man kan na bade Goteborg och MdIndal pa mindre an 20 minuter med bade cykel och
kollektivtrafik reflekterar inte en hallbar stadsplanering.
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