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Yttrande

Detaljplan for Tvarforbindelse i Torslanda inom stadsdelarna Syrhala och Lilleby
Granskningsskede

Diarienummer Stadsbyggnadsférvaltningen: BN0595/20

Diarienummer Exploateringsférvaltningen: FN6547/20

Diarienummer Stadsmiljéférvaltningen: TN8428/20

Handlaggare SBF: Cecilia Sj6lin och Sirpa Antti-Hilli

Handlaggare EXF: Christian Jonsson och Sara Johnsson

Naturskyddsféreningen i Géteborg anser fortsatt att “Tvarforbindelse i Torslanda inom
stadsdelarna Syrhala och Lilleby” helt ska utga, detta framgar i vara yttranden avseende
oversiktsplanen (diarienummer BN0199/17) och i samradsskedet for ovan detaljplan.
Foreningen ser fortsatt kritiskt pa att man vill underlatta fér motortrafik i stallet for att
prioritera alternativen som gor det mgjligt att Iamna bilen hemma.

Trafik

Foreningen star fast vid tidigare synpunkter som lyfts vid tidigare samrad for detaljplanen.

Naturskyddsforeningen i Goteborg uppskattar att nya utredningar kring vibration och buller
har tagits fram.

| “MKB- 6.7 Vibrationer” pa sida 46 framgor det:
“Véagens féréndrade trafikfunktion bedéms innebéra stérre sannolikhet for tung trafik nattetid
och fler tillfallen dér tung trafik passerar farthinder vilket sammantaget 6kar stérningsrisken.”

Naturskyddsféreningen i Goteborg haller fast vid att de prioriterade trafikslagen ensamt ska
fa tillgang till tvarférbindelsen med anledning av att dessa ska prioriteras och vara ett forsta
val istallet fér personbilar som har ges utdkat utrymme, vilket hégst troligt leder till att den
kommer att 6ka, helt i motsatt till malen staden ska strava efter.

Vi vill hanvisa till Vasttrafiks nyss slappta rapport: Hallplats 2024 som visar vad invanarna i
staden tycker. Féreningen haller med om att kollektivtrafiken bor prioriteras mer i
stadsplaneringen och att trenden ar tydlig. For att bryta trenden bér Géteborg skapa
attraktiva alternativ till personbilen och sluta underlatta och bygga foér 6kad biltrafik.

Det framgar i text som finns pa sida 52 i “MKB 1. Begransad miljépaverkan” att risken kan
Oka att fler valjer bilen:

“Utbyggnaden av Torslanda tvédrforbindelse innebér att manga dagliga bilresor blir
kortare och darigenom orsakar mindre klimatpaverkan, vilket dr positivt. Standarden
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pa berérda cykelvdgar héjs ocksa vilket bedéms leda till fler cykelresor, dven det positivt.
Det finns dock en risk fér 6kat vilja att resa med bil i stéllet for kollektivt nér restiden
for bilresor minskar, nagot som &r negativt for méjligheten att na miljomalet.”

Naturskyddsféreningen i Géteborg foreslar fortsatt att man endast tillater kollektivtrafik gang-
och cykeltrafik, sa 6ppnas mojligheten att méta uppsatta miljomal. Fér att lamna bilen
hemma behdver alternativen vara attraktiva, redan idag tar det langre tid att aka kollektivt till
de flesta platser i staden och oftast &ven dyrare.

Varfér behdver dagens vagar avlastas? For att bilen redan nu ar det uppenbara valet for
resenarer.

Lat tvarférbindelsen bli férdelen som kortar strackan och tiden for den som valjer hallbara
fardmedel sasom kollektivtrafiken, gang eller cykel, och darigenom belénas med kortare
restid.

Naturskyddsféreningen i Géteborg vill aven fraga staden till vilken yta- arbetsplats eller
likvardigt, som forbindelsen skulle gynna cyklister. Det finns idag kortare cykelvagar fran
Lilleby till Bjorlanda, storre delar av industriomradet och Biskopsgarden via Lassby. Vid
analys ar de dvriga cykelbanorna redan idag den “basta rutt” i alla riktningar om man inte
valjer den specifika vagen som slutdestination.

Det beror framst pa att Volvos inhdgnade omrade blockerar andra méjligheter vidare fran
Syrhala och man tvingas runt. Féreningen ser darfor inte att nagon 6kning av cyklister skulle
ske i nagon storre utstrackning och gor darfor slutsatsen att antalet cykelresor snarare
kommer att vara oférandrat.

jorianda: =
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~

Cykel WM X Cykel wooh X Cykel WM x

Figur 1. Resultat av sdkningar pa vagar att ta med cykel i Google Maps till olika destinationer
i naromradet.

Foreningen haller darfor fast vid sin slutsats vid samradet:

"Naturskyddsférening i Gbteborg anser déarfor att férslaget inte stédjer éversiktsplanens
“Tematiska inriktningar- Mobilitet och infrastruktur” som uttrycker att: “sa langt som méjligt
ska ny eller utbkad infrastruktur fér biltrafik undvikas.” vidare &ven: Géteborgs stads
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Miljé- och klimatprogram, de 17 globala malen, Sveriges Miljbmal medmera. Fa
héllbarhetsstrategier- och mal skulle stédja férslaget.”

Natur, halsa och kompensation

Naturskyddsféreningen i Goteborg uppskattar att fler utredningar nu presenteras, men anser
att utredningar ska presenteras i tidigare skeden sa att mdjliga forslag har en chans att
utredas och yttras av lasaren, istallet for under granskningsskedet.

Foreningen uppskattar aven att man “tar hdjd” vid de nu presenterade
kompensationsatgarder som foreslas, dock saknas fortsatt utredning av nattaktiva arter.

Naturskyddsféreningen i Goteborg ser en tydlig utveckling av Géteborg med negativ
inverkan pa dess naturomraden. | “MKB - Kulturmilj¢” pa sida 28

“Gardsanldggningen och de om- och tillbyggda fritidshusen aterspeglar en typisk utveckling
av gamla utmarker i omradet, en utveckling som fortgétt under mer &n hundra ar. Miljén
beddms ha ett visst upplevelsevérde. Utbyggnaden leder till negativ paverkan péa detta
upplevelsevérde. Pa ldngre sikt kan vdgutbyggnaden ocksa medféra att omradet
omvandlas till ett mer tatbebyggt bostadsomrade, pa bekostnad av den lantliga
karaktéaren.”

Det framgar att staden, med forbindelsen, ser att i framtiden kommer fortsatta exploatera i
de smaskaliga/’lantliga” omradena pa Torslanda. Foreningen tar det i andakt i sina argument
till varfor detaljplanen inte méter nagra uppsatta mal att utdka gronytor och istallet bygga
bort dess “upplevelsevarde”.

Naturskyddsféreningen i Géteborg upplever att utredningen kring deponin ar undermalig, da
det kvarstar ett antal fragetecken som bor utredas vidare for att klara av att uppna god
ekologisk status till ar 2027.

Foreningen staller sig positiva till férslagen som anges kring diken och dammar med
biologiska I6sningar, féreningen staller sig dock mycket kritiska till att inte hela omradet
saneras da man uppger att forslagen inte kommer racka for att stoppa framtida utslapp i
naromrade eller vidare ut i stdrre recipienter. Med tanke pa vilka @mnen som sprids och vart,
anser foreningen att férslagen ar lindrande 16sningar som minskar spridningen av
féroreningar men inte fullgoda atgarder som ser till att spridning upphar.

Foreningen star fast vid tidigare synpunkter fran samradsskedet:

Naturskyddsféreningen i Géteborg dnskar en fullstdndig utredning inklusive atgardsplan
som bor innefatta en fullstandig konsekvensbeskrivning av vara recipienter, baserat pa
konsekvenserna som beskrivs i planbeskrivningen i avsnittet markmiljo pa sida 49:
“Utifrén utford férenklad riskbedémning har risker for ménniskors hélsa och miljén
konstaterats inom detaljplaneomradet som strécker sig éver den fd. Deponin.”
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Slutsats

Naturskyddsféreningen i Goteborg anser att Goteborgs stérre skogar, natur- och
parkomraden behdver bevaras av anledningen att vi som stad aldrig kommer uppna hog
biologisk mangfald annars. Att exploatera for att ge motortrafik 6kad framkomlighet kan inte
kallas hallbart, robust eller miljo- och klimatsmart.

Vi finner att de foreslagna kompensationer och atgarder inte ar tillrackliga och de som avser
deponin maste utféras aven utan godkand detaljplan om man amnar méta malet om god
ekologisk status ar 2027.

Med ovan argument och papekande ar féreningens slutsats att projektet ska avbrytas. For
klimatet, manniskor och den biologiska mangfalden.

Stadsplaneringsgruppen
Naturskyddsféreningen i Géteborg

Genom
Oskar Tagesson
Ordférande
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